1. A TERVI ELOZMENYEK ATTEKINTESE

A munka elsé fazisdban attanulmanyoztuk a FOMTERV Rt. generaltervezésében
2001-2002-ben készitett Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét,
valamint a BFVT Kft. altal 2005-ben készitett Budapest Fovaros Telepiilésszerkezeti
Tervét. A rendszerterv ¢és a teleplilésszerkezeti terv kozati és kotottpalyas
tomegkozlekedési halozatat az 1-6. dbrak mutatjak be.

Budapest Févaros Fopolgarmestere 10-315/36/99. szamt 1999. december 8.-an kelt
levelében a Kozlekedési Ugyosztaly részére elrendelte, hogy a szakmai munkat a
Kozlekedési Rendszerterv alapjan végezze.

Az utasitas szerint Soroksar kozlekedésfejlesztési koncepcidjat is a FOMTERV RT.
altal készitett Kozlekedési Rendszerterv alapelveinek é€s javaslatainak megfelelden,
arra hivatkozva, és tobb helyiitt abbol idézve készitettiik el.

A rendszertervben foglaltakhoz képest tovabbi javaslatokat, moddositasokat,
kiegészitéseket  tettiink, amelyeket folyamatosan  egyeztettlink  Soroksar
Onkormanyzatanak Miiszaki Osztalyanak képviseldivel, valamint Budapest Févaros
Onkormanyzatanak Kozlekedési Ugyosztalyanak, Fejlesztési Alosztalyanak érintett
képviseldjével.

Attanulmanyoztuk tovabba a keriilet 6vezeti tervét, varosrendezési szabalyzatat is.

A kozlekedés jelentosége Budapesten

A millentum idészakaban Budapest kozlekedési rendszere eldkeld helyet foglalt el
Europa vérosainak élvonaldban ¢és meghatdrozdan segitette a varos fejlodését,
nemzetk6zi sulyanak novekedését. A kozlekedés az ezredfordulora dinamizmusat
elveszitette €és napjainkban a fejlddésnek nem motorja, hanem gatja. Budapest
autdsforgalmanak 80 %-a az automobil megjelenéséig kialakult "kis-budapesti”
uthalézaton kozlekedik. A kozforgalmi kozlekedés napjainkban az aggasztd és
gyorsuld leépiilés idOszakat €li, a févaros - valamikor kontinensvezetd - kozlekedési
felszereltsége az eurdpai szinvonaltodl az ezredvégre messze elmarad.

A leromlott kornyezetmindség oka nem a kozlekedés, hanem annak rossz feltételei. A
varos kozlekedési allapotdnak mégsem mai helyzete, sokkal inkabb folyamatai
aggasztdak. Budapest lehetdségei azonban az Gjraformalodo eurdpai térben torténelme
fénypontjahoz mérhetdek.

A varos és kornyéke kozlekedési alkalmassdganak mércéje, illetve az alkalmassag
javitasanak feladatai harom kapcsolati, térszerkezeti szinten fogalmazhatok meg:
e a varos hazai és eurdpai régiokkal alkotott tavolsadgi kozlekedési, szallitasi
kapcsolatai (a varos megkozelithetdsége €s térségi atjarhatosaga)
e avaros kozvetlen kornyezetével alkotott regionalis kozlekedési kapcsolatai
(a varos egyiittmiikddése)
e avaros belsd halozati rendszerének kozlekedési kapcsolatai, forgalmi viszonyai
(a varos miikodoképessége, lakhatdsaga).



Budapest hazai és eurdpai régiokkal alkotott tavolsagi kozlekedési, szallitasi
kapcsolatai (a varos megkozelithetosége és térségi atjarhatosaga)

Budapest geopolitikai helyzetébdl eredden kitiintetett pozicidt foglalhat el, amelyet az
Eurépai Unié gazdasagi és regionalis céljaibol fakadéan szdmara a "kapu-véros"
szerepkor kinal. A fOvaros kornyéke harom tervezett europai kozlekedési folyoso és
két csatlakoz6 folyoso taladlkozasi pontja, "kapu" a keleti régiok és a Balkan felé, "hid"
a nyugat-kelet kozotti egyre er6s6dd kereskedelemben. A vasut - kozati - folyami -
1égi szallitasok megamodalis egytittmikodésének lehetdségével egyediilallo kapcsolati
pont johet létre.

A kereskedelmi folyamatokban torténd aktiv bekapcsolodas akkor eredményes, ha
beldle az orszag és a térség szdmara kinyerhetd pozitiv (tékevonzd, fejlesztési,
munkahely-teremtési stb.) hatasok nagyobbak, mint a megndvekedett terhelésekbdl
eredd negativ hatasok (forgalomnovekedés, kornyezeti terhelés stb.) és veszteségek.

Budapest kozvetlen kiornyezetével alkotott regiondlis kozlekedési kapcsolatai
(a varos egyiittmiikodése)

A budapesti agglomeracidé az az optimalis nagysagu teriileti egység, melyen beliil a

gazdasagi, tarsadalmi kooperaciok magasabb szintje szervezheto.

Kozlekedési ellatasa eszkozt, mennyiséget és mindséget tekintve heterogén. Az

agglomeracié kozlekedéshalozatat a MAV vasuti és a BKV HEV kétottpalyas vonalai,

az orszagos ¢és helyi kozutak, illetve a kozutakra szervezett VOLAN és BKV
autébuszvonalai alkotjdk. A kordbban fejlédd térségek tomegkozlekedési feltardsa -
halozati ellatottsag szempontjabol - ma is kedvezo.

Az agglomeracio, és annak fokuszald pontjaként Budapest - mint kapcsolati pont az

eurdpai telepiiléshaldézatban - alapvetden belsd és kiilsé kozlekedési alkalmassaga

mértékében, kooperativan egyiittéld szerkezeti egységként lehet versenyképes.

A versenyképesség novelésének legfontosabb feladatai:

e A kiils6 magisztralis halozat és az agglomeracid belsé miikodését ellatd haldzat
egymasra ¢épitése, ezen belill a magisztralis infrastrukturdk hozzaférhetségi,
lecsatlakozasi pontjainak slritése, az ellatd halozat tranzit terhelésektdl valo
mentesitése.

e A centralis szerkezet oldasa harantolo elemek létesitésével.

o A kozuti kozlekedés teriiletén a tavolsagi forgalmat vezetd és a térségen beliili
kapcsolatokat szervezo palyak szétvalasztasa, a vasuti kozlekedés esetén a meglévd
palyak tavolsagi €s térségi kozlekedés egyiittes hasznalatra vald alkalmassa tétele.

e Az agglomeracion beliili egységes, integralt személyszallitasi rendszer létrehozéasa a
kozlekedési agazatok Osszehangolt egymasra épitésével (koncentrald és teritd
intermodalis csomdpontok halozatanak kialakitdsa, az &ramlas irdnyitdsaban a
telematika széleskorti alkalmazasa, a P+R halozat rendszerbe illesztése).

o A tomegkdzlekedés halozatanak integralt miikodtetése, a mobilitasi forma kivanatos
alakitasa érdekében a kiilonbozd szolgaltatok egyiittmiikodésével a Budapesti
Kozlekedési Szovetség teljes korti 1étrehozasa.



e A MAV budapesti haldzati és palyaudvari struktarajanak atgondolasa, a nemzetkdzi
- tavolsagi - eldvarosi kozlekedés 6sszhangjanak biztositasa érdekében.

e A természeti €s épitett kornyezet adottsdgai alapjan a kornyezeti terhelhetdség
figyelembevételével a kozlekedési, szallitasi formak funkciondlis sajatossagok
szerinti alakitésa.

o A térség ¢rintett szerepldiben (kormanyzati szervek, onkormanyzatok, tizemeltetok,
szolgaltatok) a kooperacids készség €s az egyiittmiikodési érdek erdsitése.

Budapest belso halozati rendszerének kozlekedési kapcsolatai, forgalmi viszonyai
(a varos miikédokeépessége, lakhatosaga).

Budapest lakonépessége 1980 ota folyamatosan csokken. Az agglomeracid
lakénépessége a budapestivel ellentétben gyarapodik, s mivel a munkahelyek nagy
része Budapesten van, az utazasok szama nem csokken, s6t hosszisaga novekszik.

Az elkovetkezd években a fajlagos helyvaltoztatdsok ndvekedésére lehet szamitani, a
személygépkocsi ellatottsag néhany év mulva meghaladhatja a 400 szgk/1000 lakos
értéket. (2000-ben a févarosban ez az érték 315 szgk/1000 lakos volt).

A tomegkozlekedés €s egyéni kozlekedés aranya (modal-split arany) varhatéan tovabb
csokken, 1994-ben a févarosban 67-33 % volt, napjainkban ez 60-40 %. A belsd
Ovezetbe (belvarosba) iranyuld utazdsok tomegkozlekedési ardnya az atlagost
meghalad6. A napi utazasok lefolydsa egyenletesebb, a csucsiddszakhoz viszonyitva
novekedtek a napkozbeni terhelések.

Az utazasi modok kozotti megoszlasban az elmult 10 évben jelentdsen mintegy 2-
szeresére ndtt a személygépkocsi utazadsok szdma, és ezzel egyiitt 25 %-kal csokkent a
kozforgalmt kozlekedési utazadsok szama. Figyelmet érdemel a kerékparos utazasok
szamanak 2,5-szeres novekedése.

A varos jelenlegi kozlekedésének fesziiltségeit ndveli

a lakossdg mobilitdsi aktivitasanak ¢€és az autoval végrehajtott helyvaltoztatas

késztetésének - élet és munkamadd-valtozasbol eredd - novekedése,

e a motorizdcid ¢és a mobolitds novekedésétdl a varos egyre jobban elmarado
uthalézati és parkolasi alkalmasséaga,

o a kozosségi kozlekedés eszkoz ¢€s infrastruktura allomdnyanak novekvo
elhasznalddasa és romlo szolgéltatasi szinvonala,

e a kozlekedési rendszer miikodtetésének érdek, forrds €s kooperacid hidnyabol eredd
elégtelen feltételrendszere.

A tavlatban az utazdsok tomegkozlekedési aranyanak tovabbi romléasaval kell

szamolni. Aktiv beavatkozas esetén 60-40 %-os forgalommegoszlas lehet a jovOben

realis cél, teriiletileg differencidltan (a Belvdrosban nagyobb, a kiils6 teriileteken

kisebb tomegkozlekedési részesedéssel).



Budapest kozlekedéspolitikajanak célja

Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztéset megalapozo kozlekedéspolitika a varos

kiegyenstlyozott miikodéséhez sziikséges igények kielégitésére torekszik.

A kozlekedéspolitika célja a varos milkodoképességének fenntartasa, az

¢letkoriilmények romldsdnak megéllitasa, a kozlekedés és kornyezete mindségének

javitasa. A célok elérése érdekében sziikséges lépések:

e az utazasi, kozlekedési igények mennyiségének csokkentése varos- és
teriiletrendezési eszkozokkel,

e az indokolt utazasok és szallitdsok i1d6- és koltségigényének mérséklése a
kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésével,

e a kozlekedési folyamatok befolyasolasa a kozlekedési modok Osszehangolt,
differencialt, teriileti sajatossagokhoz alkalmazkod¢ fejlesztésevel,

e a kozlekedés és kornyezete Osszhangjanak javitasa, a karos kornyezeti hatdsok
mérseklése, a kornyezettervezés, kornyezettel valé gazdalkodas eldtérbe
helyezésével.

A kornyezetbarat kozlekedéspolitika kiilonds figyelmet fordit a belsd integraciora. A

jelenlegi forrashianyos helyzetben fontos az adott rendszer elemeinek hatékonyabb

egyiittmiikodésében rejlé lehetdségek kihasznalasa, a mikodtetés ¢és fejlesztés
feladatainak intermodalitas elvén allo, rendszerszemléletii kezelése, a kozlekedési
modok 0sszehangolt, kornyezetfiiggd, differencialt fejlesztése.

o A kozosségi kozlekedés fejlesztés célja az wutazasi, szallitdsi raforditasok
csokkentése, a lakossdg idOmérlegének javitdsa. Budapest nagysagrendje, ¢és
kialakult varosszerkezete a jelenleginél fejlettebb gyors tomegkozlekedési halozat
kialakitasat, erre szervezett P+R halozat létrehozasat, valamint a meglévd
tomegkdzlekedési vonalak kevesebb atszallast igényld atlapolo, fonodo, elagazo
rendszerbe szervezését koveteli meg.

o A kozuthalozat jelenlegi hianyossagaibol ¢€és a kornyezet kovetelményeibdl
kiindulva sem realitas, sem cél nem lehet a motorizacio varhato intenziv novekedési
titemének kovetése a kozuthalozat fejlesztésével. Mindez azonban nem jelenthet
lemondast a szerkezetet javitd, fél évszdzados haldzati hidnyokat potld kozuti
elemek megépitésérdl. Ez elsdsorban a kiilsd varosrészek egymas kozotti
kapcsolatat javitd kor- illetve harant irdnyu utak és Duna-hidak épitését jelenti,
Osszehangolva a Belvaros ttjain a forgalom csokkentését célzd beavatkozasokkal.
Ki kell alakitani a parkolas-szabalyozas fovaros szintli egységes rendszerét, aranyos
l1étesitmény-fejlesztéssel €s a parkolas-gazdalkodas eszkozeinek alkalmazasaval.

o A kozlekedes fejlesztésének és szabalyozasanak egyik legfontosabb feladata a varos
kornyezeti viszonyainak javitasa, a forgalombiztonsag novelése, a kozlekedés karos
hatdsainak mérséklése. A kornyezet-érzékeny teriiletek védelmére széles korben
kell alkalmazni a teriileti forgalomcsillapitas mddszereit. Az 0j kornyezetbarat
kozlekedési formak elterjesztése az é€letkoriilmények mindségjavitasanak fontos
eszkoze. E kozlekedési formék fejlesztésében a kerékparos kozlekedés nagyobb
lehetdségeket, a gyalogoskozlekedés pedig elsébbséget kapjon.

A kozlekedési rendszert mikodtetd és haszndldo ember viselkedésének megismerése €s

befolyéasolasa a kivanatos kozlekedési allapot nagy tartaléka.



A kozlekedéspolitika eszkozrendszere Budapesten

A kozlekedésfejlesztés - a kozlekedéspolitika eszkozrendszerének részekeént - gyakran
egymassal ellentétes célok érvényesitését koveteli meg, mint

e a kozlekedési rendszer varosszerkezeti célok szerinti alakitasat,

o a kozlekedési aramlatok teriilet-felhasznalattal 6sszehangolt szabalyozasat,

e a kiilonboz6 kozlekedési modok integralt egymasra épitését.

A kozlekedesi rendszer varosszerkezeti célok szerinti alakitasa

Budapest varosszerkezetének fejlesztési kereteit a Telepiilésszerkezeti €s Tertilet-
felhasznaldsi Terv meghatarozta. E tervbdl kiindulva. "Az épitett kornyezet
alakitasarol és védelmérdl szolo 1997. évi LXXVIIL. torvény (Etv.) alapjan késziilt el a
Févarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT), valamint a Budapesti Varosrendezési €s
Epitési Keretszabalyzat (BVKSZ)".

"A telepiilésszerkezeti terv részben feladatokat tiiz ki a varos szamara, részben a
szabalyozasi keretterv és a keretszabalyzat alkalmazasaval - meghatarozza azokat az
dltalanos szabalyokat, melyek alapjan a teriiletek tovabbszabalyozasa a keriileti
alapterv, illetve a Keriileti Viarosrendezési és Epitési Szabdlyzatban (KVSZ), valamint
a Keriileti Szabalyozasi Tervek révén valosul meg."”

A kozlekedési aramlatok teriilet-felhaszndlattal osszehangolt szabdlyozdsa

A lokalis halézatépitd, vagy egyetlen lidvozitd eszkdzhasznalatot preferald fejlesztést,
a térszerkezeti adottsdgokkal, terililethaszndlati célokkal, hasznalék motivaciodival,
lizemeltetok érdekeivel, Onkormanyzatok torekvéseivel, hatdsagok beavatkozasi
lehetdségeivel 6sszhangba hozott integralt megkozelitések és akciok kell felvaltsak.

A kozlekedési alagazatok (utazdasi médok) integrdcioja

A helyvaltoztatasi politika meghatarozo eszkoze az intermodalitas.

Az intermodalitds magas szintli precizidés miivelet, amely a kozlekedést hasznalot
kiinduldsatol a céljaig szamdra elényt nyujtdoan ugy vezeti végig, hogy a hasznéld
érdekei (optimalizalt raforditds) és a kozosség érdekei (minimalizalt kornyezeti
terhelés) kozelitsenek egymashoz.

Az intermodalis hal6zathoz egy kényelmes eldvarosi kozlekedés és a centrum felé
tovabbito varosi gyors tomegkozlekedés (metrd) a legfontosabb alapelemek.

Budapest, a kozuti kozlekedéssel és parkolas-politikaval 0sszehangolt intermodalis
személyszallitasi rendszerét alaptevéen un. "haromgylirQis" térségi rendszerre
szervezheti. A kiilsé gylirli az agglomeracios gytiri, a kozépsd az MO és Hungéria krt.
kozotti teriilet, a bels6 gyliri a Hungaria kortton beliili (Budan a Bécsi ut Margit krt. -
Alkotas u. - Karolina ut - Hamzsabégi Uit vonalan beliili) térség.

Az intermodalitasra szervezett varosi kozlekedés kitlintetett helye, kulcs eleme a
csomodpont "A zokkendmentes utazds" koncepcidja a hasznald "megdolgozasaban" a



csomoOpontot tartja a legfontosabbnak. A haszndlok szdmdra az 4tszallas az egyik
legriasztobb utazidsi mozzanat. Az utas megnyeréséhez a csomoépont, az atszallas
vonzdva tétele nélkiilozhetetlen. A hatrany eldnnyé fordithatd, ha az atszallas nem
kényelmetlenség ¢és kiszdmithatatlansag, hanem a kiszolgalas ¢és a megbizhatosag
hordozoja, ha az eszkdzvaltas "sebességvaltas" is, ha az atszallas nem iddvesztés,
hanem idényerés, mivel a haszndld napi "dolgainak" intézésével kothetd Ossze. Az
utasbarat kornyezetben, a tobblet informacidhoz jutds esélyével, kiszamithato
atszallasi csatlakozasokkal, a kiils6 hatasoktol (iddjaras, stb. ..) védetten. Az
intermodalis csomoOpont kornyezete a varos Kkitiintetett kapcsolati- kommunikécids
tere, taldlkozasi pontja, ehhez 1116 vonzé kornyezettel.

Az intermodalis kozpontokat (csomdpontok) a fovaros - lehetdség szerint - kiilsd, vagy
atmeneti zonaba esd teriiletein olyan hélézati csomdsodéasokra indokolt szervezni,
amelyeknek:
e az agglomeracids gylrii felé magas szinvonali kotottpalyas kapcesolata,
e a varoskozpont fel¢ gyorsvastti kapcsolata,
e a varos mas térségei felé (harantold) villamosvasuti kapcsolata és

kozvetlen térséget feltarod autdbusz kapcsolata van.

A kozlekedési halozat fejlesztésének idotavjai:

- 2015. hosszutav (2015-1g elkezdett fejlesztések) - fejlesztési program — 1. iitem
- 2015. utani tavlat (2015. utan kezdett fejlesztések) - koncepcioé — II. litem



2. TELEPULESRENDEZESI VIZSGALAT

A keriiletben tervezett fejlesztéseket litemezesiik szerint harom részre bontottuk. Az
titemezés alapjaul a Kertileti Szabalyozasi Tervek (KSZT) szolgaltak. Azok a
teriiletek, melyekre a Budapest Févaros XXIII. Keriilet Soroksar Onkorméanyzatanak
25/2003.(VIL18.) Ok. sz. rendeletével jovahagyott Keriileti Varosrendezési és Epitési
Szabalyzat (KVSZ) elkészitése elott hagytak jova KSZT-t lentebb felsorolasra — és az
1. abran a rendeletszamukkal egyiitt feltlintetésre — keriilnek. A tobbi teriilet esetében,
amennyiben késziilt KSZT ¢és a hatadlyos KVSZ rendelkezéseitdl eltérd, vagy a KVSZ-
ben nem szerepld eldirasokat tartalmazott, akkor a KVSZ moddositasaként keriilt
jovahagyasra ¢€s az €pitési ovezetek és azok eldirasai, paraméterei beépitésre kertiltek a
KVSZ-be. Ha nem késziilt 6nallo KSZT, akkor a KVSZ 6vezeti lapjan dbrazolt épitési
ovezeteket kell figyelembe venni.

Gyakorlatilag azok a teriiletek keriiltek a ,,rovidtava” fejlesztési teriiletek kozé, melyek
onallo KSZT-vel rendelkeznek, vagy a teriiletiikre jelenleg folyamatban van
szabalyozas készitése. A ,,kozéptava” fejlesztések kore mar vegyesebb képet mutat,
ide olyan teriileteket soroltunk ahol szintén van KSZT (ha nem is a teljes teriiletre, de
legalabb egy részére), vagy a szabalyozas folyamatban van, azonban valamilyen oknal
fogva a kozeli jovoben még nem kezdddnek el a teriileten 01j beépitések. A ,.tavlati”
fejlesztések olyan teriileten torténnek, melyekre még nincs KSZT, €s a készitése sincs
még napirenden, de a kerliletben mutatkoz6 fejlesztési tendencidk és a
telepiilésszerkezet folytan ezeken a teriileteken johet szdba 1) lako-, vagy gazdasagi
funkcioju beépités. Ezek a tertiletek sok esetben beépitésre nem szant teriiletre esnek,
itt a késdébbiekben kell KVSZ modositast végrehajtani €pitési ovezetek kijeldlése
érdekében.

Az utdbbi litemezési kategoria felvet még egy problémat, a kozmiivek problémadjat.
Ezek a teriiletek tilnyomorészt nagy kiterjedéstick €s nem, vagy csak részben
kozmuivesitettek. Ez kozvetve kihatassal van a kerilet kozlekedési rendszerére is,
hiszen a kozmiihalozat kiépitéséhez sziikség van kozteriiletekre, ezt a fejlesztési
tertiletek uthaldzatanak kialakitasakor figyelembe kell venni. Ez a probléma a rovid-
¢s kozeptavu fejlesztések esetében az elkésziilt, vagy késziil6 KSZT-k utjan javarészt
megoldodott. A tavlati fejlesztési terliletek esetében a majdan elkésziild6 KSZT-k
feladata lesz az épitési Ovezetek kijelolése és azok eldirasainak, paramétereinek
megadasa mellett a kozmiivek kiépitésének, kiépithetdségének biztositasa.

A 7. abran bemutatasra kerild fejlesztési teriiletek mindig az épitési Ovezet
eldirasainak ¢és az ¢épitési Ovezet jellegének megfeleld (KVSZ, vagy KSZT
tartalmazza) kialakitassal kell, hogy kiépiiljenek ¢és ennek megfeleld lako-, tidiilo-,
intézményi- és gazdasagi teriilet novekménnyel és intenzitassal kell szamolni.

5. teriilet:



50/1999 (X1.26.) sz. onk. rendelet

L4-1,14-2,14-3,1.4-4, 1.4-5 lakoovezetek:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 800 m* - max. 1800 m”
Beépithetdség: max. 25 %
Szintteriileti mutato: max. 0,45 m?/ m
Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: 4,5 m (atl. 5,00 m) F + tetétér

2

L4-7 és 1.4-8 lakéovezet:

Beépités: Oldalhataron allo

Telekteriilet: min. 600 m? - max. 1500 m* (két telek 6sszevonésaval)
Beépithetdség: max. 25 %
Szintteriilet mutatd: max. 0,45 m?/ m
Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: 4,5 m (atl. 5,00 m) F + tettér

2

L4-6 lakoovezet:

Telekteriilet: min. 1600 m”

Beépithetoség: max. 25 %

Kételezd zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: 4,5 m (atl. 5,00 m) F + tetStér

9. teriilet:
51/1999 (X1.26.) sz. onk. rendelet

Kistelkes lakoteriilet (1L.4-2):

Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 500 m*

Beépithetdség: max. 25 %

Epiilet legnagyobb beépitett teriilete: 160 m
Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: min. 5,0 m, max. 8,0 m

2

Kistelkes lakoteriilet (1L.4-2):

Beépités: Ikres/oldalhataron alld
Telekteriilet: min. 400 m*

Beépithetdség: max. 25 %

Epiilet legnagyobb beépitett teriilete: 160 m
Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: min. 5,0 m, max. 8,0 m

2

Nagvtelkes lakoteriilet (L4-1):




Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 900 m

Beépithetdség: max. 20 %

Epiilet legnagyobb beépitett teriilete: 220 m*
Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: min. 5,0 m, max. 8,0 m

Intézményteriilet:

Beépités: Szabadonallo

Beépithetdség: max. 40 %

Min. zoldfeliilet: min. 30 %
Epitménymagassag: min. 5,0 m, max. 8,0 m

10. teriilet:
27/2002 (IX.20.) sz. onk. rendelet

M-XXIII/2 jelt épitési Gvezet:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 30000 m”
Beépithetdség: max. 45 %
Szintteriileti mutato: max. 1,5 m%/ m*
Min. zoldfeliilet: min. 25 %
Epitménymagassag: max. 16,0 m

KV-LT-XXIII/1 jelti épitési ovezet:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 30000 m”
Beépithetdség: max. 50 %
Szintteriileti mutato: max. 1,5 m*/ m*
Min. zoldfeliilet: min. 20 %
Epitménymagassag: max. 20,0 m

KV-LT-XXIII/2 jeli épitési ovezet:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 30000 m”
Beépithetdség: max. 30 %
Szintteriileti mutato: max. 1,5 m%/ m*
Min. zoldfeliilet: min. 20 %
Epitménymagassag: max. 16,0 m

21. teriilet:



12/2001 (II1. 02.) sz. 6nk. rendelet

L2/A—XXIII/1 jel épitési dvezetben:
Beépités: Szabadonalld
Telekteriilet: min. 250 m?
Beépithetoség: max. 45 %
Szintteriileti mutato: max. 1,5 m?/ m
Min. zoldfeliilet: min. 25 %
Epitménymagassag: min. 3,5 m, max. 7,5 m

2

L7-XXIII/1 jeli épitési dvezet paraméterei:
Beépités: Keretes jellegii, szabadonalld
Telekteriilet: min. 1800 m?

Beépithetdség: max. 45 %

Szintteriileti mutato: max. 2,5 m?/ m*

Min. zoldfeliilet: min. 35 %
Epitménymagassag: min. 10,0 m, max. 13,5 m

L7-XXII1/2 jelii épitési dvezet paraméterei:
Beépités: Keretes jellegli, szabadonalld
Telekteriilet: min. 1800 m?

Beépithetdség: max. 45 %

Szintteriileti mutato: max. 2,1 m?/ m?

Min. zoldfeliilet: min. 35 %
Epitménymagassag: min. 7,5 m, max. 13,5 m

L7-XXIII/Int jelii épitési dvezet paraméterei:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 2500 m*

Beépithetdség: max. 40 %

Szintteriileti mutato: max. 1,8 m?/ m?

Min. zoldfeliilet: min. 35 %
Epitménymagassag: min. 7,5 m, max. 13,5 m

L7-XXIII/KK jelt épitési Gvezet paraméterei:
Beépités: Szabadonallo

Telekteriilet: min. 3500 m*
Beépithetdség: max. 2 %
Szintteriileti mutato: max. 0,02 m*/ m
Min. zoldfeliilet: min. 85 %
Epitménymagassag: max. 4,5 m

2

L7-XXIII/SP jelu épitési Ovezet paraméterei:
Beépités: Szabadonallo




Telekteriilet: min. 3500 m*
Beépithetéség: max. 7 %
Szintteriileti mutat: max. 0,15 m*/ m
Min. zoldfeliilet: min. 40 %
Epitménymagassag: min. 3,0 m, max. 7,5 m

2

L7—XXIII/VE jelu épitési Ovezet paraméterei:

Beépités: Zart jellegli (csak térszin alatti beépités megengedett)

Telekteriilet: min. 5500 m?

Térszin alatti beépithetdség: max. 25 %
Szintteriileti mutatd: max. 0,25 m*/ m*

Min. zoldfeliilet: min. 65 %
Epitménymagassag: min. 2,5 m, max. 3,5 m

13/2001 (II1. 02.) sz. onk. rendelet

L4-XXIII/SZ jelii épitési vezet:

Beépités: Szabadonallo/ikres

Telekteriilet: min. 800 m* (400 m?, ha ikres)
Beépithetdség: max. 25 %

Szintteriileti mutato: max. 0,5 m?/ m*

Min. zoldfeliilet: min. 60 %
Epitménymagassag: max. 5,0 m

L4-XXIII/Cs jelii épiteési ovezet:

Beépités: Zartsoru

Telekteriilet: min. 300 m?

Beépithetdség: max. 35 %

Szintteriileti mutato: max. 1,0 m?/ m*

Min. zoldfeliilet: min. 50 %
Epitménymagassag: min. 4,5 m, max. 7,5 m

3. KORNYEZETI ALLAPOT VIZSGALATA

A XXIII. kertilet fejlesztési teriileteit €s azok tipusat, mértékét, litemezeését az alabbi
tablazatban jelenitettiik meg. A tablazat segitségével szeretnénk képet adni a keriilet
kornyezeti allapotat befolyasold jovobeni fejlesztésekrdl. Azokat a fejlesztéseket
vettiik itt szamba, melyeket a koncepcio elkészitése soran figyelembe kell venni, mivel
befolyasolhatjak Soroksar kozuti kozlekedési és tomegkozlekedési rendszerét.

1. sz. bra
Teriilet Teriilet Teriilet varhato | .. , . z Fejleszthet6
. . Utemezése | Megjegyzés ..
szama nagysaga funkcigja teriilet




1. teriilet ~24 ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~24 ha
Intenziv beépitésii lakotertilet
2. teriilet ~1,2 ha lakétertilet rovidtava egy funkciovaltd beépitett ~1,2 ha
teriileten
Infrastruktura fejlesztéshez
3. teriilet ~17,8 ha udiildtertilet kozéptava kotott fejlesztés beépitett ~ 17,8 ha
teriileten
4. teriilet ~5,4ha intézményteriilet rovidtava Beépitetlen teriileten ~5,4ha
~ 1/5-¢ gazdasagi-, ~4/5-¢
5. teriilet | ~ 23,8 ha lako- ¢ rovidtava | Lakoterdlet fejlesztés ~3,6ha
gazdasagiteriilet tulnyomorészt beépitetlen
teriileten
1ako6- és 50-50 % aranyban a két
6. teriilet ~43 ha o kozéptava funkcio egy ~ 70 %-ban ~30 ha
gazdasagiteriilet o ..
beépitetlen teriileten
7. terulet ~2.5ha lakoteriilet rovidtava beépitetlen teriileten ~2,5ha
8. teriilet ~25ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~25ha
~ 50 %-ban beépitetlen
9. tertilet ~ 427 lakoteriilet rovidtava tertileten, ahol ~ 70 %-ban ~21ha
megvalosult a telekosztas
10. o e, ~ 10 %-ban beépitetlen
teriilet ~ 153 ha gazdasagiteriilet rovidtava teriileten ~15ha
11. o s ~ 40 %-ban beépitetlen
teriilet ~8,9 ha gazdasagiteriilet rovidtava teriileten ~3,6 ha
. . beépitetlen teriilet:
12 ~ 73,9 ha gazdasagiteriilet tavlati eepticticn terifieten ~73,9 ha
teriilet
13. L L. ~ 60 %-ban beépitetlen
teriilet ~29,1 ha gazdasagiteriilet tavlati teriileten ~ 17,5 ha
145 - s ~ 40 %-ban beépitetlen
teriilet ~223 ha gazdasagiteriilet rovidtava teriileten ~8,9 ha
. . beépitetlen teriilet:
1? ) ~90 ha gazdasagiteriilet tavlati eepticticn terifieten ~90 ha
teriilet
16. lako- és . ~ 50 %-ban beépitetlen
teriilet ~ 19,8 ha sazdasagiteriilet rovidtava teriileten ~9.9ha
1.? ) ~9.,6 ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~9,6 ha
teriilet
1? ) ~37,8 ha lakoteriilet rovidtavu beépitetlen teriileten ~37,8 ha
teriilet
1? ) ~16,3 ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~ 16,3 ha
teriilet
20. o A o .
N ~ 16,6 ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~ 16,6 ha
teriilet
21. o . Beépitetlen, telekosztassal
teriilet ~29,3 ha lakoteriilet kozéptava rendelkezd teriileten ~29,3 ha
22 ~25,8 ha lakoteriilet tavlati beépitetlen teriileten ~25,8 ha
teriilet
Fejlesztheto teriilet 6sszesen: ~484,7 ha

A fenti tablazat tartalma a 8. és 9. dbrdn rajzi formédban is bemutatasra keriilt. A
bemutatott értékek a fejlesztési teriiletek bruttd értékét jelentik, azaz tartalmazzak a
hasznélhatdsag szempontjabol elengedhetetlen utak, véderddk, kozmiitertiletek, stb.
szdmara sziikséges teriileteket is. Azaz a fejleszthetd teriiletek nagysaga nem egyenlo a




felsorolt funkcioju beépitések mértékével. Ezek megadasa foként a tavlati fejlesztési
terliletek esetében nem lehetséges, hiszen ott az alapvetd infrastruktara kialakitasa is a
késdbbiekben elkészitendd KSZT feladata lesz, a pontos funkcié és a hozza
kapcsolodd oOvezeti elGirasok meghatarozasaval egyiitt. Az 0©nallo KSZT-vel
rendelkezd teriiletek esetében pedig a konkrét beruhdzas ismeretének hianya szab
gatat. A fenti tdbldzat azonban kozelitd — a koncepcid készitése szempontjabol
hasznalhaté — értékeket tartalmaz a keriiletben rovid-, kdzép- és hosszatavon torténd
fejlesztések kozuti- €s tomegkozlekedésre gyakorolt hatasarol.

4. A KOZUTHALOZAT FEJLESZTESI JAVASLATA

A jelenlegi kozuti kozlekedési problémak feltarasa
(a kertilet jelenlegi ithalozatat mutatja az 1. tervlap)

Soroksar legnagyobb kozuti kozlekedési problémdjat a kozpontjan (Grassalkovich
Giton) athaladé nagy forgalom, valamint a Soroksar-Ujtelep keriiletrész kozponttal valé
kapcsolatanak hidnya (a Budapest-Kelebia vasttvonal elvagd hatasa miatt) okozza. A
Tarcsas utcai szintbeni vasiti atjaronal mindennaposak a forgalmi torldédasok,
elsdsorban a Tércsas, Wekerle Sandor, Konyves és Lang Endre utcdkban, amelyek
beépitésiiket és funkcioikat tekintve lakoutcdk. A Grassalkovich Ut — Haraszti ut
mellett haladé Rackevei HEV-en valo atkozlekedés is jelentds problémat okoz,
kiilondsen a Rézontd u., €s Hosok tere kornyezetében. Mivel a HOsok tere a kertilet
gyalogos kozpontja is, ezért az ottani gépjarmiiforgalmi torlédasok még
érzékenyebbek a kornyezetre.

Gondot okoz még a kerliletnek a Haraszti ut mellett talalhato iparteriilet tehergépjarmi
kiszolgéalasa, amely az MO — Haraszti Gt autopalya csomoépont Iétesitésének
elmaradasabol fakad.

Mindennaposak a forgalmi torlodasok még a Szentlérinci ut — M5 autopalya —
Nagykdrosi tt — Auchan csomdpont rendszerében.

A Keriilet kozuthalozat-fejlesztésének elemei
A kertilet tervezett ithalozatat mutatja I. iitemben a 2.a., 2.b., II. litemben a 3. tervlap.

e Az MO autopalya modositott nyomvonala az 51. sz. fout €¢s M5 autopalya
kozott.
Az autopalya-szakasz megépiilésével a meglévé nyomvonal varosi I. r.
foutta visszamindsithetd. Ebben az esetben rajta a Soroksari elkeriild
uttal valo kozuti kapcsolat biztositasahoz 1y kiilonszintli csomoOpont
kialakithato.

e Soroksari elkeriil ut (I. rendti varosi fout) a Haraszti t és az Ocsai ut kozott
mintegy 5 km hosszban 2 x 2 forgalmi savval.

A tervezett Ut kiilonszintli csomoOpontban csatlakozik a Helsinki uthoz,

kiilonszintben keresztezi a Rackevei HEV vonalat, és a Nagy Burma



vasutvonalat. Szintbeni csomdpontja van az Alsé hatar uttal, a Konyves
utcaval, a Szentlorinci uttal, a Kiils6 keriileteket 0sszekoto uttal,
valamint a végcsomoépontban az Ocsai uttal. Az elkeriild ut kozvetlen
osszekottetest kapott az MO autopalya jelenlegi nyomvonalaval,
amelynek elkeriilé6 0ti csatlakozdsanal Ujabb szintbeni csomdpontot
alakitottunk ki. Az elkeriild ut megépitése esetén a Grassalkovich ut
tehermentesitett szakaszdn a meglévé 2 x 2 forgalmi sdvos utpalya
visszaépitése, parhuzamos parkolosav kialakitasa lehetséges.

A Soroksari elkeriild ut és az M0 autdpalya jelenlegi nyomvonala kozotti 1. r.
varosi fout 2 x 1 forgalmi savval, mintegy 800 m hosszban.
A tervezett ut a Soroksari elkeriilé uthoz szintben az M0 autopalyahoz
kiilonszintli trombita csomopontban csatlakozik.

Kiilsé kertileteket 0sszekotd II. rendii varosi fout 2 x 2 forgalmi savval a

Soroksari elkeriild ut és a Nagykordsi ut kozott.
A tervezett Ut keriiletet érintd szakasza kiilonszintben keresztezi az M5
autdpalyat, amely azzal féllohere tipust kiilonszintli csomdpontot alkot.
A kiilonszintli csomdpont kialakitasahoz a szomszédos M0 csomopont és
Auchan csomoépont kozelsége miatt az MS autopalya mellett gytijto-
elosztd palya megépitése is sziikséges. Amennyiben az MO autopalya
nyomvonalkorrekcidja az 51. sz. foéut és az M5 autdpalya kozott
elkészil, és az M5 autdpalya ) MO autopalyatol varos felé vezetd
szakasza atmindsiil varosi 1. r. fouttd, a gyljté-elosztd palya helyett
gylijté-elosztd sav kialakitasa is elképzelhetd. A tervezett ut a Nagy
Burma vasutvonal mellett halad. A vasutvonal €s a tervezett Gt a szaméara
fenntartott kozteriileten helyet cserél, igy a vasttvonal athelyezése is
sziikséges onmagaval parhuzamos nyomvonalra.

Az MO autopalya — 51. sz. {60t — BILK csomdpontot a Haraszti tttal 6sszekoto
II. rendii varosi fout 2 x 1 forgalmi savval.
A tervezett ut hossza kb. 1,3 km. Kiilonszintben keresztezi a Budapest —
Kelebia vasutvonalat és Budapest (a keriilet és Dunaharaszti) hataran
halad. A Réackevei HEV nyomvonalat szintben keresztezi (amely nagy
tavban megsziinik), és a Haraszti uttal is szintbeni csomopontot alkot.

Az Alsé6 hatér Ut vonaldban a felhagyott vasutvonal mentén kialakitott II. r. féut
a Soroksari elkertil6 Ut és az M5 autdpalya kozott 2 x 1 forgalmi savval.

Tervezett gytijtoutak
o A Kiilsé keriileteket 0Osszekotd ut folytatdsaként varosi gytjtéut
kialakitdsa a Soroksari elkeriilé ut és a Templom u. kozott, melynek
Vecsési uti szakasza meglévé nyomvonalon halad.



A tervezett gyljtéut kiilonszintben (aluljard 1étesitése javasolt)
keresztezi a Budapest — Kelebia vastitvonalat, nagy tivban az E-
D-i regiondlis vasit ) nyomvonalat, valamint a mellettiik
kialakitando 0y gytijtutat. A tervezett it 2 x 1 forgalmi savos oly
modon, hogy a Soroksari elkeriilé at és a Budapest — Kelebia
vasutvonal kozotti szakaszon a Nagy Burma vasutvonal
onmagaval parhuzamos 4athelyezése — a kiils6 keriileteket
0sszekoto ut kialakitasadhoz hasonldan — sziikséges.

Az Erzsébet u. folytatasaban 0j gylijtout kialakitasa 2 x 1 forgalmi savval
a Soroksari elkeriild utig, illetve masik végén a Templom u. és
Grassalkovich u. kozott.
Ez utébbi szakasz megvaldsitasa csak nagy tdvban, a Rackevei
HEV nyomvonaldnak megsziinése utan lehetséges. A tervezett ut
kiilonszintben (feliiljaroval) keresztezi a Budapest-Kelebia
vasutvonalat.

A fenti két kiilonszintli keresztezés kialakithatosadgara vazlattervet készitettiink
1:1000 méretaranyban (12. tervlap.

A Zsellér dilo — Gyali patak — Sinpar u. — HOsok tere nyomvonalon
tervezett gyujtéut az Orbanhegyi teriilet feltarasa. A tervezett gyljtéut
Zsellér diili tovabbvezetése javasolt a Haraszti it irdnyéba.

A Budapest-Kelebia vasutvonal mellett tervezett gytijtéut a Hungaria koz
¢s a keriilethatdron vezetett uj (a Haraszti utat az MO autopalyaval
0sszekotd) varosi 1. r. f6ut kdzott a Haraszti Gt melletti lakoteriilet hatso
feltarasara.

A Vecsési Ut és Szentlérinci Ut 6sszekotését biztositd gylijtéut a Soroksar
vasutallomasnal 1étesitendd 0 intermodalis csomdpont kiszolgéalasara.

e Javasolt csomopont atépitések

A Szentl6rinci Gt — M5 autdpalya — Nagykorosi it — Auchan kiilonszintii
csomodpont rendszer atalakitisara, fejlesztésére 4 valtozatot dolgoztunk
ki (11. tervlapok).

Mindegyik csomoOpont a Szentlérinci at €s Nagykdrosi at kozott egy
direkt 6sszekotdagat tartalmaz a Kozlekedés Kft. eldzetes tervei alapjan.
Ez a terv a Szentlérinci uton a balra kanyarodd mozgéasokat
megsziintette. Javaslatunk szerint azonban ezek megtartandok, igy a
csomopont egy kétfazisu jelzélampas csomdpontta alakithatd, amelyben
a Szentldrinci Ut féiranya 2 x 2 forgalmi sdvval van atvezetve.

Az 1. valtozatban (11.a. tervlap) a jelenlegi 2 db 2 x 1 forgalmi sdvos M5
autopalya feletti feliiljaro helyett 1 db 2 x 2 savos feliiljaro kialakitasat
javasoltuk, mellyel az ttszakasz kapacitdsa jelentdsen novelhetd. Ebben



a valtozatban a Szentldrinci Ut fel6l az Auchan korforgalmi csomoépontja
felé egy direkt 6sszekotéagat terveztiink.

A 2. véltozatban (11.b. tervlap) csak a Szentldrinci uti balra kanyarodd
savok kertiltek kialakitasra, igy a csomoOpontbdl az Auchan felé vezetd
uton a balra kanyarodas megtilthatd,és mindkét csomopont kapacitasa
jelentdsen novelhetd.

A 3. valtozat (11.c. tervlap) a 2. valtozat tovabbfejlesztése oly modon,
hogy a Szentldrinci ut feldl az Auchan korforgalmi csomdpontja felé egy
direkt 6sszekotdagat l1étesitettiink.

A 4. valtozat (11.d. tervlap) a 2. valtozathoz szintén hasonl6. Ebben a
valtozatban az Auchan felé vezetd uton a balra kanyarodasi lehetdséget
megtartottuk.

Rovid tavon a 2. valtozat kialakitdsa javasolhatd, mig nagy tavban az 1.
valtozat kialakitasa is elképzelhetd.

A Grassalkovich Uton a Zsellér diilénél, mig a Templom utcaban a
Vecsési utnal és a HOsok terénél javasolt 0j szintbeni csomoOpont
kiépitése. A HOsok terénél a Soroksari elkeriilld ut megépitése €és a
Rackevei HEV nyomvonalanak athelyezése utan a Templom utcai
gyljtéut nyomvonala is korrigdlhatdo. A katolikus templom el6tti
utszakasz kiiktathato, és a templom mogott egy korforgalmi csomopont
alakithato ki.

A Rackevei HEV j nyomvonalra helyezése esetén a Haraszti ut
Grassalkovich Uti csomodpontjaban a Haraszti ut ¢és Templom u.
Osszekottetése is megvaldsithatd, amely megteremti a lehetdségét a
Hosok tere gyalogositasanak.

Utemezés

A tervezett kozuthalozat-fejlesztési elemeket két itemre bontva készitettiik el. Az
L. itemre két valtozatot dolgoztunk ki, amelyek a Vecsési uti €s az Erzseébet utcai

vasuti

kiilonszinti  keresztezés sorrendjének meghatdrozasiban térnek el

egymastol. (I. iitem — ,,A” valtozat — 2.a. tervlap, 1. iitem — ,,B” valtozat — 2.b.
tervlap, II. item — 3. tervlap). Az ,,A” valtozatban az Erzsébet utcai feliiljar6, mig
a ,,B” valtozatban a Vecsési Uti aluljaré6 megépitése szerepel prioritaskent.
Kozlekedési szempontbdl az Erzsébet utcai, mig kornyezetvédelmi szempontbol
a Vecsési uti kiilonszintii keresztezés megvaldsitasa az eldnyosebb.

L iitemben javasolt kézuthalozat-fejlesztések
MO autopalya modositott szakasza az 51. sz. fout és M5 autopalya kozott



e Soroksari elkeriild ut Ocsai Ut és kiils6 keriileteket Gsszekotd Gt kozott,

valamint a Helsinki és Alsé hatar Gt kozott

Kiilsé kertileteket 6sszekotd ut

A Haraszti utat az 51. ati MO csomoponttal 6sszekotd t

Az Erzsébet utcai kiilonszintli vasuti keresztezés (,,A” valtozat)

A Vecsési uti kiilonszintli vasuti keresztezés (,,B” valtozat)

A Zsellér duld — Gyali patak — Sinpar u. — Hésok tere kozott 1étesitendd

gyujtéut

e A Vecsési ut és a Szentldrinci ut kozotti gylijtéut a Soroksar vasutallomasnal
1étesitendd intermodalis csomopont kiszolgalasara

e A Szentldrinci at — M5 autdpalya — NagykOrdsi Gt csomdpontrendszer
atalakitisa

A tervezett kozuti kozlekedésfejlesztéseket két csoportra osztottuk. A fOvarosi
beruhazasban megvalosuld fejlesztésekre, és a keriileti beruhdzasban megvaldsuld
fejlesztésekre. A fOvarosi beruhdzasban megvalosuld fejlesztések  koziil
megkiilonboztettliik azokat a fejlesztéseket, amelyek jelenleg is szerepelnek a févaros
fejlesztési elképzeléseiben, €és azokat, amelyeket a keriileti kozlekedésfejlesztési
koncepcid 1j elemként hozott.

A fentiek szerinti megosztast a 4. tervlap tartalmazza.

A személy-, és gépjarmiiforgalom korlatozasa

Az atmend-forgalommal nem terhelt lakoéteriiletek védelme érdekében a jelenlegi
»TEMPO 307-as forgalomcsillapitdé dvezetek mellé tovabbi teriileteken jeloltiink ki
»TEMPO 307-as dvezeteket (10. tervlap).

Mar kialakitott ,, TEMPO 30-as forgalomcsillapito ovezetek:
o Also hatar it — Koves ut — Tartsay utca — Szent Laszlo utcak altal hatarolt

tertilet

e Tartsay utca — Koves Ut — Szentldrinci Ut — Szent Laszlé utcak altal hatarolt
tertilet

o Szent Laszlo utca — Tartsay utca — Temetdsor — Mezdlak utcak altal hatarolt
tertilet

e Szent Laszl6 utca — Tartsay utca — Kiilsd Vorosmarty utca — Also hatar ut altal
hatarolt tertilet

o Kiilsd Vorosmarty utca — Tartsay utca — Temetdsor — Also hatar ut altal hatarolt
tertilet

e Rézontd utca — Grassalkovich Ut szervizatja — Torok utca — MAV-Kelebia
vasutvonal 4ltal hatérolt teriilet

e Tarcsas utca — Szaboky Rezsé utca — Lang Endre utca — Hosok tere — Templom
utca altal hatérolt teriilet

e (Grassalkovich Ut — Tancsics Mihdly utca — Tarcsas utca — Vecsés ut —
Fels6dunasor — Meder utca (Molnar-sziget) altal hatarolt teriilet



e Haraszti szervizit — Millennium utca — GOmbkoto utca — Dél utca altal hatarolt
terilet

Kozeljovében  (2007. ¢év  végéig) kialakitasra kerild ,,TEMPO 307-as
forgalomcsillapitod ovezetek:
e Tarcsas utca — Tisza utca — Rézontd utca — Templom utca altal hatarolt tertilet
o Koves ut — Toszeg utca — Ugarszél utca — Toretlen utca — Wekerle Sandor utca
— Zomanc utca altal hatarolt teriilet

Késdbbiekben (2007. ¢v utdn) megvalositando forgalomcesillapité dvezetek:

e QGrassalkovich ut — Zsellér diild — Sinpar utca — Vecsés ut — Templom utca altal
hatarolt tertilet

e Grassalkovich ut — Zsellér diil6 — Haraszti ut altal hatarolt teriilet

o Zsellér diil6 — Orbanhegyi diilé6 — Hazikert utca — Hungaria koz altal hatarolt
tertilet

e Haraszti Ut — Gyali patak — Dunapart als6 — Horgaszpart utca - Haraszti sz616k
melletti ut altal hatéarolt teriilet

e Vizisport utca — Medd6éhanyo utca melletti dunaparti teriilet

A keriilet kérésére kiilon megvizsgaltuk a Szent Laszld u. forgalomcsillapitasdnak a
lehetSségét. Mivel az utca Soroksar-Ujtelep lakoteriilet 6 feltard Gtja (gyijtéutja)
mind az egyéni mind a kdzosségi (autdbusz) kozlekedés szempontjabol, ezért annak
forgalomcsillapitasat nem javasoljuk.

A tehergépjarmiforgalom korlatozasa
A tehergépjarmiiforgalom korlatozasat mutatja be a 9. tervlap.

3,5 tonnds teherforgalmi korlatozast javasoltunk a Grassalkovich uttdl a Soroksari
Dunapartig terjedo teriileten.

7,5 tonnas teherforgalmi korlatozast javasoltunk a Kiilsé keriileteket 6sszek6td tt, az
MO és M5 autopalyak, valamint a Soroksari elkeriilé Gt melletti teriileteken kiviil a
keriilet egészére.

5. A KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESI JAVASLATA



A tervezett kozosségi kozlekedési halozat elemei:
L iitemben (6. tervlap)

e a keriilet és az Auchan finansziroz4dsaban - a Millenium telep és az Auchan
kozott - kozlekedd busz helyett egy olyan BKV autobuszjarat beinditasa, amely
Soroksar Ujtelep és Soroksar kozpont kapesolatan kiviil a XVIII. keriilet felé is
ad kapcsolatot. A tervezett autobuszjarat végallomasa a 3-as metro KOKI
végallomasa lehet.

e A piros 66-0s busz helyett egy olyan gyorsjdrat beinditdsa, amely a Szentldrinci
ut — NagykOrdsi ut - Hatdr Gt nyomvonalon éri el a 3-as metr6 Hatar uti
allomasat. A fekete 66-0s busz Pesterzsébeti kapcsolata miatt megtartando.

A fent leirt két autobusz-viszonylat beinditdsanak elengedhetetlen feltétele az Erzsébet
utcai vasuti kiilonszintli keresztezés 1étesitése.

A keriiletet érintd, annak kézosségi kozlekedését javito, de teriiletén kiviil esé
sziikséges fejlesztések:
e A Rackevei HEV Vagohidi végallomasanak athelyezése a Boraros térre (esetleg
a Kalvin térre). Ennek megvaldsitasa jelentdsen segitené a keriilet és Budapest
varos kozpontja kozotti kapcsolatot.
e A 3-as villamos végallomasanak athelyezése a Réackevei HEV mellé, kozos
megallohelyet kialakitva Pesterzsébet felsé HEV megalloval.

Megvizsgaltuk az 52-es villamos Pacsirta telepi végallomas athelyezésének
lehetdségét Soroksar teriiletére.

A villamos egyiranyt kozlekedésének meghosszabbitasa miatt (Vordsmarty u. — Torok
Floris u.) ez kedvezbtlen lenne a Pesterzsébeten villamost haszndlé utasok szdmara.
Mivel nagy tdvban a villamos megszlintetésre keriil, a meghosszabbitist nem
javasoljuk.

11. iitemben (7. terviap)

A Rackevei HEV jelenlegi nyomvonala helyett kiépiil az E-D-i regionalis vasut, amely
Pesterzsébet sulypontjan keresztiil a Vorosmarty u. feldl kéreg alatti vezetésben vezet
a keriilet felé. Innét a Szabad kozon keresztiil a felhagyott vasiti palya nyomvonalan
szintén kéreg alatt vezetve éri el a Budapest — Kelebia vasttvonalat. A fovarosi
fejlesztési tervekben innét a nyomvonal a vasutvonal K-i oldaldn maradt a Vecsési
utig, majd onnét atlésan lekeresztezve a vasltvonalat annak Ny-i oldalan haladt
tovabb. Jelen koncepcidban a tervezett nyomvonal teljes hosszban a vastut Ny-i oldalan
halad, majd az MO autépalya E-i oldalan Dunaharaszti el6tt kotottiik vissza a jelenlegi
nyomvonalba. A keriiletet ¢érinté megalldhelyek a Gombosszeg u., Soroksar
vasutallomas, Csendes u., Millenium u. korzetében lennének. Soroksar
vasutallomasrdl intermodalis csomoOpont alakithaté ki, ahol wvasuti atszallohely,
tavolsagi és helyi autobuszallomas, €s P+R parkol6 keriilne elhelyezésre.



A Rackevei HEV jelenlegi nyomvonalan villamos kozlekedését javasoljuk Millenium
telepi végalloméssal, mellette P+R parkoldval. Villamos kozlekedtetése esetén a
megalldhelyek siiritheték. A tervezett villamos nagytidvban a 3-as villamos egy
szarnyvonalaként is miikddtethetd lenne.

A Budapest — Kelebia egyvaganyu vasutvonal kétvaganytra boviil, a rajta talalhatod
szintbeni vasuti keresztezések (Ocsai utnal, Vecsési utnal, Téancsics utcanal)
megsziintetésre keriilnek. A Budapest — Kelebia, Budapest — Lajosmizse — Kecskemét
vasutvonal az eldvarosi vasuti kézlekedésbe bevonasra keriilnek.

6. GYALOGOS ES KEREKPAROS KOZLEKEDES, PARKOLASI
RENDSZER, P+R PARKOLOK FEJLESZTESE

Mivel 2006-ban a KASIB Kft. altal elkésziilt a kertilet kerékparut-halozat fejlesztési
tanulménya, a kozlekedésfejlesztési koncepcioban az abban foglaltakat adaptaltuk,
illetve a kozuthélozat fejlesztési javaslat szerint korrigaltuk. A tervezett kerékparut-
halozat alapvetd célkitlizése a Soroksaron talalhatd jelentdsebb kerékparforgalmat
vonzo létesitmények, intézmények kerékparral torténd biztonsdgos megkdzelitésének
biztositasa, a szomszédos kertiiletek ¢€s telepiilések kerékparutjaihoz torténd csatlakozas
biztositasa volt. A tervezett kerékpartt-haldzatot a 9. tervlap tartalmazza.

P+R parkol¢ kialakitasat két helyen a Soroksari vasutallomés K-i oldalan Iétesitendd
intermodalis csomopontban, valamint a HEV Millenium telepi megallohelyénél
javasoltuk, amely nagy tdvban villamosvonall4d alakulasa esetén annak végéallomasa
lehet. A Soroksari elkeriild Ut megépiilése utdn a Grassalkovich ut visszaépitésével
0sszhangban lehet parkolohelyeket kialakitani, amely az itt talalhato kereskedelmi és
szolgéltatd intézmények parkolasi igényeit hivatott kielégiteni.

A gyalogos kozlekedés feltételei a keriiletben elsOsorban a Soroksari elkeriilo ut
megépiilése, valamint a Grassalkovich ut, Haraszti at mellett haladdo HEV
villamosvonalla torténd atalakitasa utdn javulnak jelentdsen. Ezen beavatkozisok
hatasara a Grassalkovich ut elvagd hatdsa csokken, az it melletti teriiletek jelentésen
felértékelddnek, ahol a gyalogos forgalom ¢€s a kiszolgald gépjarmiforgalom 1ép a
jelenlegi atmend gépjarmii forgalom helyébe. A HOsOk tere, mint keriiletkozpont
gyalogositasa is ekkor valosithatd meg. A Soroksari vasutdllomésnél tervezett
intermodalis csomopontndl gyalogos feliiljaro 1étesiil. Az Erzsébet utcai feliiljarot a
kerékparos forgalom atvezetésére is alkalmassa kell tenni, igy a Budapest — Kelebia
vasutvonal atvago hatasa is csokkenthetd.



