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Tisztelt Képviselő-testület! 

 

I. Az előterjesztés előzményei 

 

A kerület központjában tapasztalható parkolási problémák témakörével a Képviselő-

testület már több alkalommal foglalkozott. 2015 októberében a Képviselő-testület úgy 

döntött, hogy készüljön felmérés az agglomerációból érkező gépjármű tulajdonosok 

parkolási szokásairól, kerüljenek kidolgozásra a fizetős parkolási rendszer bevezetésének 

feltételei annak figyelembevételével, hogy a soroksári lakosok részére ingyenes parkolási 

lehetőséget lehessen biztosítani.  

 

Soroksár parkolási helyzetének felülvizsgálatára 2015. novemberében a KASIB Mérnöki 

Manager Iroda tanulmányt készített, melyben elvégezte a parkolási problémák feltárását, 

a parkolási lehetőségek bemutatását, valamint javaslatot tett a fizetős parkolás 

bevezetésének lehetőségére és a P+R parkolók kialakítására. 

 

A Képviselő-testület az elkészült tanulmányt a 2016. januári ülésén napirendként 

tárgyalta, de végül nem foglalt állást a fizetős parkolás bevezetését illetően. Legfőbb érv 

a bevezetés ellen az volt, hogy a lakossági ingyenes parkolás megengedése mellett 

várhatóan nem lehet gazdaságosan működtetni a kerületben egy fizetős parkolási 

rendszert. 

 

2020 októberében a Képviselő testület újra napirendre tűzte a kerület parkolási 

helyzetének javítását. 2021 szeptemberében a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi 

Egyetem Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar Közlekedéstechnológiai és 

Közlekedésgazdasági Tanszéke elkészítette a Budapest XXIII. kerület, Soroksár 

közlekedésfejlesztési koncepciójának felülvizsgálatát, ami a közlekedésfejlesztési célok 

lehetséges irányát jelölte ki, a fejlesztési elemek kapcsolatrendszerének meghatározását 

és fejlesztési programba való rögzítését javasolta - Komplex Forgalomtechnikai 

Fejlesztési Program megvalósításával. 

 

A Soroksári Önkormányzat „Mélyépítéshez kapcsolódó tervezési munkák ellátása 

Budapest XXIII. kerület Soroksár területén” tárgyban 2023. március 27. napján a Kbt. 81. 

§ szerinti uniós nyílt közbeszerzési indított. A közbeszerzési eljárás lefolytatásával 2023. 

október 17. napján tervezési szerződést kötöttünk a Perfektum Építész Kft-vel (a 

továbbiakban: Tervező) „Közlekedésfejlesztés: 1. Parkolási telítettség-vizsgálat és 2. 

Komplex Forgalomtechnikai Fejlesztési Program” tárgyban. 

 

 

II. Az előterjesztés jogszabályi háttere 

 

a. Magasabb szintű jogszabályok vonatkozó rendelkezései 

- 1988. évi I. törvény a közúti közlekedésről, 

- 1999. évi LXXXIV. törvény a közúti közlekedési nyilvántartásról, 

- 2010. évi XLVII. törvény a közterületi parkolás jogi feltételeinek megteremtése 

érdekében a közúti közlekedésről szóló 1988. évi I. törvény, valamint a közúti 

közlekedési nyilvántartásról szóló 1999. évi LXXXIV. törvény módosításáról  

- Budapest Főváros Közgyűlésének 30/2010. (VI. 4.) önkormányzati rendelete 

Budapest főváros közigazgatási területén a járművel várakozás rendjének 

egységes kialakításáról, a várakozás díjáról és az üzemképtelen járművek 

tárolásának szabályozásáról 

- 2011. évi CC. törvény a nemzeti mobil fizetési rendszerről; 
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- 356/2012. (XII. 13.) Korm. rendelet a nemzeti mobil fizetési rendszerről szóló 

törvény végrehajtásáról; 

- 2011. évi CLXXXIX. törvény Magyarország helyi önkormányzatairól. 

 

b. Helyi rendeleti kapcsolódó szabályok 

-  

 

III. Az előterjesztéshez kapcsolódó tények, adatok 

 

1. Soroksár városközpontja 

Soroksár központjában (és a közvetlenül hozzákapcsolódó területeken) a járművek 

számának gyarapodása és az egyéni gépjárműhasználat arányának emelkedése a parkolási 

igények növekedését eredményezte. A kerületközpontban a parkolóhelyek száma nem, 

vagy csak rendkívül korlátozott mértékben emelkedett az utóbbi években, így a parkolási 

mérleg (parkolóhely-hiány) egyre súlyosabb. 

 

Ugyanakkor szinte elképzelhetetlen, hogy minden parkolási igényt ki lehessen elégíteni, 

ismerve az igények folyamatos növekedését, erre ugyanis nem áll rendelkezésre elég hely 

és nem is kívánatos, hiszen egy parkolófelület önmagában is forgalomkeltő. 

 

A parkolási igények növekedése a forgalmi volumen növekedését is magával hozta, 

amely a gyalogosok, kerékpárosok biztonságát veszélyezteti és kerületközpont működési 

körülményeit is nehezíti. További probléma, hogy a Belváros felé igyekvő és a Dél-pesti 

agglomerációból érkező ingázók a Hősök tere HÉV-megálló közelében ingyen, 

korlátozás nélkül tudják leparkolni az autóikat és Soroksár városközpont területét 

egyfajta P+R parkolóként használva utaznak tovább. Ez a használat nem kívánatos és a 

központ úthálózata nem is alkalmas erre a feladatra. 

 

Mivel a területen több oktatási intézmény is található, a teljes központot érinti az 

iskolakezdési közlekedési csúcs időszaka. A belső utcákon (különösen jellemző ez a 

Táncsics Mihály utcán) bár gyakorlatban kétirányú forgalom engedett, fizikailag jelenleg 

az útszakaszok ennek lebonyolítására nem alkalmasak, mivel az utcák mindkét oldalán 

párhuzamosan parkolnak az autók és a kb. 7 – 7,5 m széles útburkolaton a két parkolósor 

között egyetlen autó tud áthaladni.  

 

A forgalom csökkenésének, a biztonságos és 

fenntartható közlekedési rendszer fejlesztésének 

egyik fontos módszere a forgalom csökkentése a 

területen, ennek lehetséges módja a parkolás 

korlátozása. A helyi parkolási szokások és 

jellemzők felmérése érdekében a Tervező 

vizsgálatokat végzett a kerületközpont 

úthálózatán, az alábbi útszakaszokon: 

 

- Grassalkovich út 

-  Hősök tere 

-  Táncsics Mihály utca 

-  Erzsébet utca 

- Tárcsás utca. 
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Tervező a helyi parkolási szokások pontosabb megismerése érdekében, a 

kerületközpontban gépjárművel közlekedők parkolási szokásainak felmérésére, háromféle 

parkolási vizsgálatot hajtott végre: 

 

a) Parkolóállások számának meghatározása:  

A parkolóállások számának meghatározásánál a Tervező minden legális 

helyszínen elhelyezkedő parkolóállást figyelembe vett, nem csupán a kijelölteket. 

Nem számolta illegális parkolásnak a Táncsics Mihály utcában két sorban 

várakozó gépjárműveket, pedig akadályozták a kétirányú forgalmat. 

 

b) Telítettség (kihasználtság) mérése a kerületközpontban közterületi parkolókban: 

A városközpontban Tervező elvégezte a parkolóállások számának és aktuális 

kihasználtságának felmérését. A kapacitáskihasználtság mérésére az igénybe vett 

(használt) és a rendelkezésre álló parkolóhelyek számának aránya szolgált a 

felmért parkolókban. A vizsgálatokat (a fizető parkolási zóna előkészítéséhez) 

négy alkalommal, hétköznap délelőtt, este, éjszaka és hétvégén is elvégezte 

Tervező. Megállapítást nyert, hogy a Grassalkovich út és a Hősök tere egész nap 

kihasznált parkolói mellett a Táncsics Mihály utcában - még az esti és hétvégi 

mérések is - nagyszámú parkoló autót mutatnak. 

 

c) Egyes parkolók használati szokásainak felmérése a forgási sebesség (átlagos 

benntartózkodási idő), a kapacitáskihasználtság változása és a forgalomkeltés 

megállapításával: 

A forgási sebesség vizsgálata a Hősök tere és a csatlakozó Táncsics Mihály utcai 

szakaszok, összesen 263 férőhelyén történt. A mérés célja, hogy gépjárművekre 

lebontva vizsgálható legyen a parkolók használati módja, a gépjárművek átlagos 

tartózkodási ideje, a parkolók telítettsége a különböző napszakokban, valamint 

ebből következően számítható legyen a parkolók által keltett forgalmi volumen. A 

kiértékelés során három jellemző vizsgálatát végezte el Tervező: 

- a parkoló telítettségének változása (parkolás lefolyása), 

- az átlagos tartózkodási idők eloszlása, 

- a parkolófelületek forgalomkeltése. 

 

A felmérések során a Tervező által levont következtetések, konfliktusok: 

· nagyarányú gépjárműhasználat; 

· jelentős parkolási igény (helyi és ingázó forgalom); 

· a parkolónak használt útfelületek magas aránya a közterületeken; 

· lakossági parkolás közterületen; 

· jelentős parkolási nehézségek a Hősök terén és a Táncsics Mihály utcában, 

mindezek következtében megállapítást nyert, hogy a kerület központjában 

elengedhetetlen a parkolásszabályozás.  

 

A parkolásszabályozás egy olyan eszköz, amely a kritikus helyeken szűkös darabszámban 

elérhető parkolóhelyeket várospolitikai célok mentén biztosítja a felhasználók számára 

tiltással, korlátozással, fizető parkolási övezetek bevezetésével és/vagy egyedi 

engedélyekkel.  

 

A parkolásszabályozás lokálisan, azaz egy-egy forgalomvonzó helyhez köthetően és 

átfogóan, azaz egy nagyobb területegységre vonatkozóan is szükséges vizsgálni, ugyanis 

a parkolási igény a forgalomvonzó létesítményektől jelentősebb (300-500 m) távolságra 

is megjelenhet, ha ez továbbra is kedvező eljutást biztosít az utazás során.  

 



5 

 

A parkolási igények közül három kiemelten jelentkezik a kerületközpontban: a 

lakóhelyhez közeli lakossági parkolási igény, a helyi forgalomvonzó létesítményhez 

köthető parkolási igény (pl. közintézmény, helyi kereskedelmi egység, oktatási 

intézmény…stb.) és az átszálló forgalomhoz köthető parkolási igény (jellemzően napi 

ingázás során megvalósuló, P+R igény, amely adott esetben nem erre dedikált helyen 

valósul meg). 

 

A közterületi parkolási gondok tekintetében Soroksáron a városközpont, a Hősök tere és 

környezete érintett. Ez a terület ugyanis egyszerre szolgálja ki a három fent említett 

parkolási igényt, amelyek az eltérő időbeli igények miatt teremtenek konfliktus helyzetet. 

Jelentős a helyi lakóépülethez köthető lakossági parkolási igény, továbbá fontos kerületi 

funkciók elérhetőek (iskolák, szakorvosi rendelők, önkormányzati ügyintézési központ, 

boltok, vendéglátóhelyek).  Ezek jellemzően vagy lakcímhez köthető parkolási igények, 

vagy rövid idejű parkolási igények. Ezek mellett az utóbbi évek tapasztalata alapján, a 

hosszabb idejű parkolást jelentő, P+R jellegű parkolási igény is megjelent, elsősorban a 

HÉV megállóhoz közeli helyeken.  

 

Ez a kétféle igény konfliktusban áll egymással, ugyanis a rövid idejű napközbeni parkolás 

jelentősen csökkent parkolóhely kínálattal találkozik a hajnalban/reggel kezdődő és egész 

nap foglalt P+R jellegű parkolások miatt. A parkolásszabályozás célja minden esetben 

egy területen belül a parkolási igényeknek való minél jobb megfelelés.  

 

Figyelembe kell venni azt a tényt, hogy minden parkolóhely biztosítása forgalomkeltő, 

vagyis vizsgálni szükséges a tervezett parkolóba vezető úthálózat kapacitását, 

forgalomlefolyását és előre kell becsülni a parkolóhelyek építésének (üzemeltetésének) 

következményeit. 

 

Egy parkolófelületen, vagy egy lehatárolt területen bevezetett parkolásszabályozás 

alapvető célja, hogy a rendelkezésre álló parkolók a lehető legtöbb parkolási igényt 

kiszolgáljanak. Ebből a szempontból alapvető különbség van a 

· 2-5 perc várokozás, megállás (K+R parkolóállások); 

· rövid idejű parkolás (ügyintézés, szórakozás, vásárlás); 

· munkaidő alatt történő parkolás; 

· egész napos parkolás (tárolás) között. 

 

Azokon a területeken, ahol a parkolási igények főleg rövid idejűek (városközponti 

övezetek, vegyes funkciókkal beépített területek) arra kell törekedni, hogy a 

rendelkezésre álló parkolófelületek a lehető legtöbb gépjármű megállását, várakozását 

tegyék lehetővé, vagyis egy parkolóálláson az autók gyakori cserélődése a cél. Ebben az 

esetben a forgalomkeltés a legnagyobb mértékű az összes többi parkoláshoz képest. 

 

A parkolásszabályozás eszközrendszere alapvetően korlátozásokon és hatékony 

tájékoztatáson alapul, az alábbiak szerint: 

 parkolási időtartam korlátozása (órahasználat, fokozott ellenőrzés); 

 fizikai korláttal zárás (sorompós lezárás és ellenőrzés); 

 fizető parkolás (sétálókasszás, automatás, előre megváltott jegy); 

 okos megoldások alkalmazása a parkolási rendszer üzemeltetésében 

(parkolásirányítási és management rendszerek, tájékoztatás, ellenőrzés). 

 

A fenti eszközök sok esetben együtt is működtethetők (keverhetők) akár egymás melletti 

területeken, de a területek határait egyértelműen jelölni szükséges. A parkolás-

szabályozás bevezetése előtt gondosan mérlegelni kell a következményeket 
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(forgalomkeltés), szükség esetén az úthálózat egyes pontjain forgalomtechnikai 

módosításokat kell eszközölni (pl. csomópontok fejlesztése, útszakaszok egyirányúsítása) 

és a közlekedők tájékoztatására nagy figyelmet kell fordítani.  

 

A rendszer üzemeltetését megfelelő jogi háttérrel és folyamatos ellenőrzéssel lehet 

hatékonyan végezni. Az üzemeltetés során külön figyelmet kell fordítani a szabályozásba 

bevont területek határain kialakuló parkolási helyzetre. Érdemes olyan kiterjedésű 

területet bevonni a szabályozásba, amelynek a széléről már nem éri meg besétálni és 

elkerülni a parkolási korlátozást. 

 

A parkolásszabályozási rendszer üzemeltetése minden esetben rendszeres ellenőrzést 

igényel a megfelelő működés érdekében, így munkaerő-költséggel számolni kell. A fizető 

automatás rendszer üzemeltetési költségeit a fejlesztési igények emelik. A parkolás 

szabályozási rendszer hatékony és elvárásoknak megfelelő működése csak akkor 

biztosítható, ha a felügyelet és ellenőrzés állandó és a szabálysértések megfelelő 

szankciókkal büntethetők.  

 

2. Újtelep  

A fizetős vagy térítésmentes parkolás bevezetésének előkészítéséhez Tervező elkészítette 

Újtelepen is, a Szent László utca – Mesgye utca – Köves út – Szentlőrinci út által határolt 

területre vonatkozóan a parkolási telítettségvizsgálatot. A lakótelep környezetében a 

parkolási szokásokat elsősorban a közbiztonság, és a számokkal nem mérhető, szubjektív 

biztonságérzet befolyásolja. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a lakók szinte csak olyan 

helyen hajlandók parkolni, ahol az ablakukból rálátnak az autójukra. Az adott 

épülettömbhöz tartozó gépkocsik száma a legritkább esetben egyezik, és mivel a lakók a 

fenti okok miatt nem rugalmasak, a parkolóhelyek kihasználtsága, illetve túltelítettsége 

nem egyenletes. 

 

3. Vecsés út – Gyáli patak – MÁV Kelebia vasút által határolt kerületrész 

Tervező a kerületrész forgalomtechnikai vizsgálata során feltárta a napi problémákat a 

forgalomcsökkentés, biztonságosabb közlekedés és parkolásrendezés tárgyában, illetve 

megállapította milyen változtatásokkal lehet élhetőbb a környezet és biztonságosabb a 

közlekedés. 

 

4. Haraszti út – Ócsai út – MÁV Kelebia vasút – Orbán utca által határolt 

kerületrész 

Tervező a kerületrész forgalomtechnikai vizsgálata során feltárta a napi problémákat a 

forgalomcsökkentés, biztonságosabb közlekedés és parkolásrendezés tárgyában, illetve 

megállapította milyen változtatásokkal lehet élhetőbb a környezet és biztonságosabb a 

közlekedés. 

 

 

IV. A döntés szükségességének indokai 

 

1. Soroksár városközpontja 

Fizető parkolási rendszer bevezetése: 

Napjainkban a legelterjedtebb parkolás-szabályozási rendszer a díjfizető parkolás. Míg 

régebben úgynevezett sétálókasszás megoldással dolgoztak a városok (díjszedő 

alkalmazottak), jelenleg a hálózatba kötött parkoló automaták teljes térnyerése a 

jellemző. Emberi beavatkozásra a rendszer ellenőrzésében, az ügyfélszolgálaton, 

valamint az automaták korszerűsítésénél szükséges. 
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A rendszer alapvető tulajdonsága, hogy fizetni szükséges a várakozás időtartamáért. Az 

óradíjak mértékét (és az időkorlátot, ha van) a helyszín és a parkolási igények határozzák 

meg. A parkolási díjstratégiával is szabályozható a parkolás időtartama. A fizető 

automatás rendszer bevezetése és fenntartása jelentős beruházási összeget igényel 

(automaták beszerzése, üzemeltetése, korszerűsítése, cseréje, állandó ellenőrzés, 

ügyfélszolgálat biztosítása).  

 

Amennyiben egy területen az önkormányzat fizető parkolási övezet bevezetését tervezi, 

az alábbi feltételeknek kell megfelelni:  

 díjfizetési kötelezettség olyan várakozási területen, olyan időszakra rendelhető el, 

amelyen az adott időszakban a járművek várakozására alkalmas helyek átlagos 

foglaltsága (telítettség) a 70%‐ot meghaladja, 

 érdemes továbbá figyelembe venni, a 70%-ot meghaladó telitettséggel rendelkező 

területeken a helyi lakosok és az ingázók (termelők) közötti arányt, 

 a rövid idejű parkolási igényeket is ki kell szolgálni és előnyben kell részesíteni, 

 a rövid idejű parkolások számára elsősorban azokon a területeken kell külön 

parkolót kijelölni, ahol a hivatali, vagy vásárlóforgalom ezt igényli, és a 

munkahelyi, hosszú idejű parkolóforgalom mértéke akkora, hogy a rendelkezésre 

álló parkolóhelyek számát feltölti, 

 a rövid idejű parkolás leválasztására díjfizetéssel járó parkolás esetén a 

legegyszerűbb módszer olyan területek kijelölése, ahol a hosszabb idő-

intervallumra szóló parkolási bérlet nem érvényes. Ezzel a módszerrel az 

alkalmazottak hosszúidejű parkolása kiszűrhető, 

 a fizető zónán belül lakók számára kedvezményes lakossági bérletet kell kiadni, 

 a P+R parkolás díjmentességét biztosítani kell a külön erre a célra kijelölt 

felületeken. 

 

A fizető parkolási övezet parkolástechnikai rendszerét legalább 5 évenként felül kell 

vizsgálni és korszerűsíteni szükséges. A korszerűsítés a rendszer hatékonyabb és 

biztonságosabb működésében térülhet meg. 

 

A korlátozott parkolási övezetekre vonatkozó jogszabályok alapvető rendelkezései: 

· önkormányzati feladat a helyi közutakon, a helyi önkormányzat tulajdonában álló 

közforgalom elől el nem zárt magánúton, valamint a tereken, parkokban és egyéb 

közterületeken járművel történő várakozás biztosítása; 

· a helyi közutakon, a helyi önkormányzat tulajdonában álló közforgalom elől el 

nem zárt magánúton, valamint tereken, parkokban és egyéb közterületeken 

járművel történő várakozás biztosítását célzó közszolgáltatást a tulajdonos, illetve 

a szolgáltató köteles ellátni (helyi önkormányzat, kizárólag e közszolgáltatási 

feladat ellátására alapított költségvetési szerv, 100%‐os önkormányzati 

tulajdonban álló gazdasági társaság, önkormányzati társulás vagy a 

közterület‐felügyelet); 

· a járművek várakozása a szolgáltató és a terület igénybevevője közötti polgári jogi 

jogviszony; 

· a várakozási díj és a pótdíj megfizetéséért a jármű üzembentartója felel; 

· a parkolási szolgáltatást igénybe vevő által megfizetett várakozási díj és pótdíj 

összege a helyi önkormányzatot illeti meg. A szolgáltató legalább a szolgáltatás 

ellátásához szükséges költségekre jogosult; 

· várakozási díjas területet a helyi önkormányzat (Budapesten a Fővárosi 

Önkormányzat) rendeletben jelöli ki; meghatározhatja a díjköteles várakozási 

időszakot, a fizetendő várakozási díj mértékét, a díjfizetés alól mentesítettek, 

valamint a kedvezményes várakozásra jogosultak körét; 
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· díjfizetési kötelezettség olyan várakozási területen, olyan időszakra rendelhető el, 

amelyen az adott időszakban a járművek várakozására alkalmas helyek átlagos 

foglaltsága (telítettség) a 70%‐ot meghaladja; 

· a várakozási övezetként kijelölt területnek egybefüggőnek-, a szabályozásnak 

egységesnek-, a terület határainak egyértelműnek kell lennie; 

· várakozási díj mértéke egy órára vonatkozó várakozási díjként határozható meg; 

az egy órára vonatkozó várakozási díj személygépkocsi esetében nem haladhatja 

meg az üzemanyag (meghatározott módon számított) árának kétszeresét; 

· a minimálisan fizetendő várakozási díj – díjfizetési módtól függően – 15 perctől 

egy óráig terjedő időszaknak megfelelő összeg; 

· a várakozás feltételeit (időszak, időtartam, várakozási díj, a díjfizetés módja) 

kiegészítő táblán kell jelezni; 

· jegykiadó automaták elhelyezésénél biztosítani kell, hogy a parkolóhelyek 

legalább 80%‐ától az automata 75 méteres gyaloglással elérhető legyen; az 

automatákon feltüntetendő információk körét a jogszabály rögzíti; 

· várakozási díj a „Parkolj és utazz” (P+R) közúti jelzőtáblával megjelölt 

várakozási területen nem állapítható meg, legfeljebb az őrzésért, mint 

többletszolgáltatásért kérhető korlátozott mértékű díj; 

· a pótdíj mértékét és eljárásrendjét a jogszabály rögzíti; 

· a díjfizetési kötelezettség teljesítésének ellenőrzésére, a díj és pótdíjkövetelés 

érvényesítésére a szolgáltató egyes adatokat meghatározott ideig kezelhet; 

· a várakozási díjakból és pótdíjakból eredő bevételeket és azok felhasználását a 

helyi önkormányzatnak nyilván kell tartania. A nyilvántartást az önkormányzat 

honlapján közzé kell tenni. 

 

A parkoló automaták elhelyezésének szabályait a 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 

tartalmazza, mely szerint „jegykiadó automaták elhelyezésénél biztosítani kell, hogy a 

parkolóhelyek legalább 80%-ától az automata 75 méteres gyaloglással elérhető legyen”. 

 

A budapesti parkolás szabályait pedig a 30/2010-es fővárosi KGY-rendelet tartalmazza, 

eszerint „a gépjármű üzemben tartója mentesül a külön jogszabályban meghatározott 

egyórai várakozási díj és pótdíj megfizetése alól, ha (…) a várakozási díjat e rendelet 

szabályai szerint megfizette, de az ellenőrzés időpontja és a parkolójegy vagy a 

mobiltelefonos parkolási díjfizetés érvényességének kezdő időpontja között nem telt el 5 

percnél hosszabb idő”. 

 

A parkolásüzemeltetési rendszer feltételeit tartalmazó 6. számú melléklet - III. Technikai 

feltételek - 1. Jegykiadó automatákra vonatkozó rendelkezése szerint: 

„a) * a várakozóhelyek 80%-ától legfeljebb 250 méteren belül kell elérhetőnek lenniük, 

úgy, hogy a várakozóhelyek 80%-ától legfeljebb 75 méteren belül olyan információs 

táblákat kell elhelyezni, amelyek tájékoztatást adnak a legközelebbi jegykiadó automata 

elérhetőségéről, valamint a mobiltelefonos parkolási díjfizetési rendszernek az adott 

övezetre érvényes kódjáról; 

b) napi 24 órában biztosítják a jegyvásárlás lehetőségét; 

… 

e) megfelelő módon rögzítik a pénzügyi adatokat, amelyek a pénzügyi elszámoláshoz 

szükségesek; 

f) a jegykiadó automatákon feltüntetésre kerül a parkolásüzemeltető neve, címe, 

telefonszáma, a várakozási díj és pótdíj összege, a pótdíj mértékének változása, az a 

terület, amelyre az automatából parkolójegy váltható, illetve a hatályos rendelet 

megjelölése.” 
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Korlátozott várakozási övezet: 

· olyan területet szabad kijelölni, amelynek teljes úthálózatán, az útterületen 

rendelkezésre álló várakozóhelyek száma a várakozási igényektől jelentősen 

elmarad; 

· a várakozás feltételei (időszak, időtartam) kiegészítő táblán jelezhetők; 

· a várakozás kezdő időpontját a jármű első szélvédője mögött jól látható módon 

elhelyezett adathordozón (beállítható órán) kell rögzíteni; 

· „Kivéve engedéllyel” kiegészítő táblával együtt is alkalmazható. Ebben az esetben 

a várakozás feltételeire a kiegészítő táblán feltüntetettek az irányadók. 

 

Tervező megvizsgálta a korlátozott idejű (max. háromórás) parkolási övezet kijelölésének 

lehetőségét, mely időkorlát a parkolóhely elhagyása nélküli, egyidejű parkolásra 

vonatkozik, ahol a nem jogosultak számára mindössze korlátozott időtartamra 

engedélyezett az ingyenes parkolás. A várakozás megkezdésének időpontját kell a 

gépjármű első szélvédője mögött elhelyezett eszközön egyértelműen jelezni, és a terület 

elhagyása nélkül a várakozás megkezdésének időpontját megváltoztatni nem szabad. 

 

A korlátozott várakozási övezetek leginkább a forgalomcsillapított, illetve parkolózónák 

közvetlen környezetében lévő utcákban élő lakók parkolási helyzetét hivatott könnyíteni. 

Azonban az ingyenes parkolásra jogosultak körének kijelölése nehézségekbe ütközik, 

hiszen a kerületi lakosokon kívül, vállalkozások, intézmények részére is szükséges lehet 

biztosítani, ellehetetlenítve a korlátozott idejű parkolási övezet használatát. Az övezet 

üzemeltetése sokkal nagyobb humán-erőforrás igénnyel jár, miután a visszaélések 

elkerülése érdekében (óra jogosulatlan visszaállítása) folyamatos ellenőrzés szükséges. A 

korlátozott várakozási övezet szabályainak betartása és betartatása a közterület-felügyelet 

és a rendőrség hatásköre. 

 

Javaslat a lehetséges parkolási zóna kijelölésére 

A fentiekben bemutatott parkolási vizsgálatok eredményei és környéken felismerhető 

parkolási szokások értelmében, a fővárosi egységes rendszerhez tartozó fizetős parkolás 

bevezetését javasolja Tervező, várakozási övezetek kijelölésével az alábbiak szerint:  

 

- Grassalkovich út mindkét oldalon a Tárcsás utca és a Hősök tere között; 

- Grassalkovich út nyugati oldala a Hősök tere és a Vecsés út között; 

- Hősök tere (Táncsics Mihály utca és Szitás utca között, minden határoló 

útszakasz); 

- Táncsics Mihály utca (Tárcsás utca – zsákutca között); 

- Vecsés út (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Erzsébet utca (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Tárcsás utca (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Szitás utca és Szikes utca – a Hősök terétől mért 50-50 m-es szakaszain. 
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Minden zónában jelölni kell a zónahatárokat, a 

parkolóhelyeket és az egyedi korlátozásokat a 

burkolaton is. A parkolási szokások ismeretében 

minden egyéb csatlakozó parkolófelületet 

díjmentes zónaként javasolja Tervező kezelni, 

annak érdekében, hogy nagyobb számú, 

ingyenesen használható, de még a városközpont 

gyalogos vonzáskörzetében lévő parkoló-kínálat is 

rendelkezésre álljon. 

 

 

A Táncsics Mihály utca fizető parkolási zónába 

vonásának feltétele, hogy a jelenleg kétirányú 

forgalom által használt útszakaszon egyirányú 

forgalmi rend legyen bevezetve. Így megmaradhat 

a kétoldali párhuzamos parkolósáv és 

kényelmesen lehet majd használni az útszakaszt. 

 

 

Amennyiben a Táncsics Mihály utcában fenn 

kívánják tartani a kétirányú gépjármű-közlekedés 

lehetőségét, a burkolat szélessége mindössze 

egyetlen párhuzamos parkolósáv kijelölését teszi 

csak lehetővé. Fizető parkolási övezet csak 

burkolt, kiépített, kijelölt parkolóállásokra 

jelölhető ki. Ez a megoldás nem javasolt, mivel 

így jelentősen csökkenne az igénybe vehető 

parkolóhelyek száma. 

 

A legelfogadhatóbb megoldásként Tervező javasolja a Táncsics Mihály utca 

egyirányúsítását az alábbi forgalmi rend szerint: 

- Erzsébet utca és Tárcsás utca közötti szakasz: egyirányú forgalom a Tárcsás utca 

irányába, 

- Erzsébet utca és Hősök tere közötti szakasz: egyirányú forgalom a Hősök tere 

felé, 

- Hősök tere és Vecsés út közötti szakasz: egyirányú forgalom a Hősök tere felé, 

- Vecsés úttól délre eső útszakasz: zsákutcaként megmarad a kétirányú forgalom. 

 

A javasolt forgalmi rend szerint a Hősök terétől délre fekvő utcaszakasz megközelítése a 

Grassalkovich útról a Vecsés út irányából, elhagyása a Hősök terén keresztül lehetséges. 

A Hősök teréről északra fekvő útszakaszra az Erzsébet utcán keresztül lehet ráhajtani és 

vagy a Hősök terénél, vagy a Tárcsás utcánál lehet elhagyni azt. Ez a forgalmi rend segíti 

majd a Páneurópa Általános Iskola megközelítésének rendezését. 

 

A Grassalkovich út és az Erzsébet utca csomópontja jelenleg is kanyarodósávokkal 

kiépített kereszteződés, így az Erzsébet utcába kanyarodás biztonságos. A Grassalkovich 

út és a Tárcsás utca csomópontjában jelenleg csak jobbra kanyarodások engedélyezettek. 

Ez a csomópont már (ideiglenes forgalmi rendben) működött a balra kanyarodásokkal is. 

Ezt a forgalmi rendet állandósítva a Táncsics Mihály utca elhagyása a Tárcsás utcán 

keresztül a városközpont irányába is lehetségessé válik. A Grassalkovich út kezelője a 
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Budapest Közút Zrt. hozzájárulása szükséges a csomópont forgalmi rendjének 

megváltoztatásához. 

 

A fizető parkolási övezet bevezetése együtt kell járjon a tájékoztatás fejlesztésével, mind 

a helyszínen, mind internetes felületeken. Az utcai jelzőtáblákon a lehető legegyszerűbb 

ábrákkal, kevés szöveggel érdemes jelezni a parkolási rendet. A korlátozott parkolási 

övezetet minden behajtási pontjánál jó láthatóan ki kell táblázni, a jellemző megközelítési 

irányokból célszerű bal oldalon is megismételni a táblázást. 

 

A forgalomtechnikai változások bevezetése mellett parkolástechnikai rendszert is létre 

kell hozni. Ez a fizetést szolgáló automatákból, az automaták helyét, illetve a zóna mobil-

kódját mutató jelzőtáblákból, távfelügyeleti rendszerből és kiszolgáló személyzetből épül 

fel. A felállítandó parkoló automaták (és a parkolás-technikai rendszer) meg kell feleljen 

a közeljövő elvárásainak, lehetőségeinek.  

 

Számos parkolás-technikai rendszer érhető el már a hazai piacon is. Olyan rendszer 

beszerzését javasolja a Tervező, amely megfelel az alábbi, korszerű rendszerekkel 

szemben támasztott elvárásoknak: 

 

Parkolástechnikai rendszerrel szemben támasztott általános elvárások: 

- 24 órás, egész éves folyamatos működés, 

- vandálbiztos, folyamatos kültéri üzemelésre alkalmas kialakítás, 

- jegyes és bérletes be-/kiléptetés, 

- rendszámfelismerés és azonosítás, 

- díjfizetés automatánál, 

- kompatibilitás a mobilfizetési szolgáltatóval, a Nemzeti Mobilfizetési rendszerrel,  

- a szállított parkolás-technikai rendszernek olyannak kell lennie, hogy a Nemzeti 

Mobilfizetési rendszer, zárt rendszerű parkolókra vonatkozó szolgáltatásának 

elindulásakor kompatibilis legyen azzal. 

- díjfizetés kezelőnél, 

- dinamikus foglaltság kijelzés, helyben és a telítettségi adatok exportálása távoli 

adatközpontba is, 

- távfelügyeleti, távoli menedzselési lehetőség, 

- ügyviteli felület, a rendszer beállításainak elvégzésére, 

- statisztikai adatszolgáltatás, 

- jegyek és bérletek teljesen zárt kezelése, lekövethetősége, 

- bérletek és bérlet mozgások nyilvántartása 

- jogcímes kiléptetések biztosítása 

- adatok biztonságos redundáns rendszeren történő tárolása. 

Díjfizető automatával szemben támasztott elvárások: 

- parkolási díj és bérlet díj fizetése az automatánál; 

- a parkolási díjak és a bérlet megváltására kifizetett díjak elkülönített könyvelése, 

legyűjthetősége, akár bérlettípusonként is; 

- időszaki bérletes parkolás esetén a túlparkolás fizetési lehetősége; 

- bérletek kezelése; 

- kaputelefon a kezelő helységgel történő kommunikációhoz; 

- két garnitúra kulcskészlet az automatához és az értéktárolókhoz. 

Távfelügyelettel szemben támasztott elvárások: 

- internetkapcsolaton keresztüli elérés biztosítása a statisztikai adatokhoz, 

felügyeleti modulba, ügyviteli modulba; 

- bérletek érvényesítése, eladása; 

- forgalmi adatok figyelése; 
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- automatikus hibaüzenet küldése mobil vagy számítógépes felületre; 

- távriasztás; 

- távnyitások, -zárások lehetősége; 

- újraindítás lehetősége; 

- fizető automaták pénzügyi információinak elérése (hopperek érme tartalma, 

bankjegykazetta tartalma, stb.) 

 

Felismerve, hogy a szolgáltatást igénybe vevő autósok kb. 86-90 % mobiltelefonnal fizet, 

az automaták telepítési távolságával kapcsolatban Budapesten (a 80 m-es gyaloglási 

távolság helyett ennek többszörösét is figyelembe véve) az automaták kb. 300 m 

távolságban való telepítését fogadták el, tájékoztató táblák kihelyezése mellett. Ez a 

szabályozás jelentősen csökkenti a beruházási- és üzemeltetési költséget, bár a központi 

rendszert ki kell építeni és a mobilszolgáltatókkal is szerződést kell kötni. 

 

Fizető parkolási övezet kijelölésének feltételei és következményei: 

- A fent megjelölt felületek kiszolgálására legalább 12 parkoló automata telepítése 

szükséges (parkoló automata költsége mintegy 6 millió Ft / db). 

- A parkoló automaták állandó karbantartása és 5-6 évenkénti korszerűsítése, 

cseréje elengedhetetlen. 

- A parkolás korlátozását jelző táblák és burkolati jelek elhelyezése szükséges. 

- A lakosságot és a parkolók használóit több fórumon, a rendszer bevezetése előtt 

tájékoztatni kell. 

- A rendszer üzemeltetéséhez parkolóőr, ügyfélszolgálat és karbantartó személyzet 

biztosítása elengedhetetlen (minimum 4 fő / nap). 

- A környéken lakók és az ügyeket intézők a korlátozás nélküli parkolási 

rendszerről azonnal egy díjköteles rendszerre térnek át. 

- Ezen a területen számítani kell arra, hogy a fizető parkolás deficites lehet, mivel 

nincs termelő egység a területen és bár a P+R parkolók eltűnnek, de érdemi 

bevétel előreláthatólag nem származna a beruházásból. 

- A fizető parkolási rendszer működtetése természetesen bevételt is jelent a 

tulajdonos önkormányzat számára, de általános tapasztalat, hogy a fizető parkolási 

rendszerek akkor megtérülőek, ha nagyobb területet érintenek, azaz nagyobb 

parkolóhelyszámra oszlik szét az üzemeltetés díja (különösen karbantartás, 

parkolóőri tevékenység, stb.). 

- A fizető automaták folyamatos üzemeltetést, javítást, tisztítást, karbantartást, 

korszerűsítést igényelnek. A jegyek kiadása, az esetleges pénzforgalom és a 

jelentkező problémák gyors megoldása érdekében az elérhető (azonnal 

beavatkozni tudó) személyzet biztosítása alapfeltétel.  

- Az ügyfélszolgálat fenntartása egyrészt a felmerülő kérdések és problémák 

kezelése, valamint az elmaradt díjak behajtása miatt szükséges. 

 

A Képviselő-testület támogató határozata és a kerületközpont területére elkészülő 

forgalomtechnikai kiviteli terv birtokában - a közúti közlekedésről szóló 1988. évi I. 

törvényben meghatározottak alapján -, a fizető övezetbe vonásról és a díjtételi 

besorolás mértékéről a döntés a Fővárosi Közgyűlés hatáskörébe tartozik.  
 

Előzetes véleményezés céljából 2024. május 21. napján megküldtük Budapest Főváros 

Önkormányzatának a Budapest XXIII. kerületközpont parkolási vizsgálatok és javaslatok 

döntéselőkészítő dokumentációját, azonban jelen Képviselő-testületi ülés időpontjáig a 

fővárosi egységes rendszerhez tartozó fizetős parkolás Soroksár városközpontjában 

történő bevezetésével kapcsolatban állásfoglalás nem érkezett részükről. 

 



13 

 

2. Újtelep  

Tervező megállapította, hogy Újtelep „alvóváros” funkciójából adódóan a nappali 

időszakban nem igényel parkolásszabályozást. Nem javasolja a szabályos parkolóhelyek 

kijelölését (felfestés) sem, hiszen ezesetben az esti időszakban tovább növekedne a 

lakótelep parkolóinak túltelítettsége. 

 

3. Vecsés út – Gyáli patak – MÁV Kelebia vasút által határolt kerületrész  

Tervező a Vecsés út – Gyáli patak – MÁV Kelebia vasút által határolt kerületrész a 

forgalomtechnikai vizsgálata során megállapította, hogy fokozatos beavatkozás 

szükséges, melynek első lépése a lakó-pihenő övezet kialakítása, valamint a Fakopács 

utca – a Vecsés út irányába, valamint a Szitás utca – Alsókert utca irányába történő 

egyirányúsítása. Tervező a forgalom csillapításának érdekében az utcák felületének 

ideiglenes szűkítését - a zöld városkép miatt - kertészeti edények alkalmazásával 

javasolja. 

 

4. Haraszti út – Ócsai út – MÁV Kelebia vasút – Orbán utca által határolt 

kerületrész 

Tervező a Haraszti út – Ócsai út – MÁV Kelebia vasút – Orbán utca által határolt 

kerületrész forgalomtechnikai vizsgálata során szintén javasolta a lakó-pihenő övezet 

kialakítását, valamint az utcák felületének ideiglenes szűkítését kertészeti edények 

alkalmazásával. 

 
 

V. A döntés várható hatásai   

 

A parkolás a helyváltoztatás szükséges velejárója, azaz olyan közlekedési igény mely 

kielégítése szükséges. A parkoló jármű – erre a célra épített felületek hiányában – 

többségében a mozgóforgalom elől foglalja el az útfelületet. A parkolás egyfelől 

közszolgáltatás, a közterület várakozási célra történő használatának lehetővé tétele, 

másfelől parkolási funkciótól függő kereslet-kínálat alakította üzlet.  

 

Ahol e téren a kereslet-kínálat egyensúlya felborul, vagy a környezet teherbíró-képessége 

indokolja, ott a szabályozás tarifális módon való megvalósítása elengedhetetlen. A 

parkolásnak – mert a helyváltoztatás része – időbenisége van, ezért a parkolási idő a 

szabályozás fontos eszköze. 

 

A közterületi várakozási helyekkel való gazdálkodás komplex, több célfüggvényt 

teljesíteni kívánó feladat. A költséghatékony üzemeltetéssel egyidejűleg 

forgalomcsillapítási, klímavédelmi, valamint közterület-mentesítési célokat egyidejűleg 

kell figyelembe vennie.  

 

A parkolásszabályozás alapvetően forgalomtechnikai beavatkozás, amelynek elsődleges 

célja a parkolás területén a kereslet-kínálat egyensúlyának megteremtése, továbbá a 

forgalom csillapítása, az esetleges közterületi funkcióváltás igényének (gyalogos, 

kerékpáros, illetve zöldterületek) elősegítése a kereslet csökkentésével. Alapvetően nem 

nyereségorientált, hanem döntően közszolgáltatási tevékenység, 

 

A parkolási rendszerüzemeltetési feladatok Soroksári Önkormányzat általi ellátása 

közreműködő partnerek igénybevételével valósítható meg, a főbb feladatok a teljesség 

igénye nélkül: 

- informatikai rendszer üzemeltetése 

- parkolásellenőrzés 
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- pénzszámolás és pénzszállítás, 

- automaták működőképességének biztosítása, 

- mobilfizetés tekintetében, mobil operátorok, a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. 

szolgáltatásaiért a várakozási díjból rendszerhasználati díjat szükséges fizetni, 

- a fővárosi utakra vonatkozóan havi elszámolást kell teljesíteni a Fővárosi 

Önkormányzat részére, 

- az üzemeltetési feladatok szerződéseinek kezelése,  

- ügyfélszolgálati feladatok. 

 

A Tervező javaslatot tett a fizető parkolási zónák kialakítására, a parkolási zóna üzembe 

helyezése előtt: 

- A Fővárosi Önkormányzat rendeletének módosítását követően, szükséges 

megalkotni a kerület parkolási rendeletét, amely alapján a fizető parkolási zóna 

üzemeltethető. 

- Javasolt az áruszállítási feltételek vizsgálata, szabályozása. 

- A lakosság és a kerületközpontban gyakran közlekedő gépjárművezetők 

tájékoztatása a fizető parkolás (és a kapcsolódó forgalmi rend-változás) 

bevezetéséről, hetekkel az üzem megkezdése előtt. 

- A zóna egy éves üzemelése után felülvizsgálat javasolt, a szükséges módosítások 

meghatározása érdekében, különös tekintettel a kedvezmények rendszerére. 

 

A parkolás-szabályozás rendelkezéseinek betartatása (folyamatos és következetes 

ellenőrzés és szankcionálás) a rendszer hatékonyságának fontos feltétele! 

 

A közúti közlekedésről szóló tv. alapján 70%-ot meghaladó telítettség esetén lehet 

várakozási övezeteket kialakítani, melyhez kezdeményezni kell a fővárosi rendeletben 

meghatározott keretek, határvonalak kijelölését. A Fővárosi Önkormányzat parkolási 

rendeletének módosításával lehetőségünk van arra, hogy ahol ennek jogszabályi feltételei 

fennállnak – fizetős parkolási övezetet alakítsunk ki. 

 

Soroksár városközpontjában a fizetős parkolási övezet kialakításával az életminőség 

javítása, a kerület közútjain a levegőszennyezés és zajterhelés csökkentése, a forgalom 

csillapítása, a városi közlekedés okozta életminőség-romlás megakadályozása, a forgalmi 

rend, a közúti forgalom szervezése, a forgalom szabályozása, a közutakon történő 

várakozás egységes, átlátható, racionális és méltányos szabályozása valósul meg. 

 

 

VI. Döntési javaslatok 

a) Rendelet-tervezet: - 

 

b) Határozati javaslatok:  

 

 

1. Soroksár városközpontja 

 

Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzata Képviselő-testületének 

……/2024. (IX. 12.) határozata Soroksár városközpont parkolással kapcsolatos 

döntéséről 

 

A Képviselő-testület úgy dönt, hogy 

I. támogatja a Budapest XXIII. kerület, városközpont díjfizető várakozási övezetbe 

vonását, az alábbi zónákban: 
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- Grassalkovich út mindkét oldalon a Tárcsás utca és a Hősök tere között; 

- Grassalkovich út nyugati oldala a Hősök tere és a Vecsés út között; 

- Hősök tere (Táncsics Mihály utca és Szitás utca között, minden határoló 

útszakasz); 

- Táncsics Mihály utca (Tárcsás utca – zsákutca között); 

- Vecsés út (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Erzsébet utca (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Tárcsás utca (Táncsics Mihály utca és Grassalkovich út között); 

- Szitás utca és Szikes utca – a Hősök terétől mért 50-50 m-es szakaszain. 

II. felhatalmazza a Polgármestert, hogy a soroksári városközpont díjfizető várakozási 

övezetbe vonása ügyében az Önkormányzat helyett- és nevében teljes körűen 

eljárjon, ide értve a valamennyi jognyilatkozat megtételét is. 

III. kezdeményezi a Fővárosi Önkormányzatnál a fővárosi egységes rendszerhez 

tartozó soroksári fizetős parkolás bevezetését.   

IV. felkéri a Polgármestert, hogy intézkedjen a Táncsics Mihály utca 

egyirányúsításáról az alábbi forgalmi rend szerint: 

- Erzsébet utca és Tárcsás utca közötti szakasz: egyirányú forgalom a Tárcsás 

utca irányába, 

- Erzsébet utca és Hősök tere közötti szakasz: egyirányú forgalom a Hősök tere 

felé, 

- Hősök tere és Vecsés út közötti szakasz: egyirányú forgalom a Hősök tere 

felé. 

 

Határidő:  2024. december 31. 

Felelős:  Bese Ferenc polgármester 

 

 

2. Vecsés út – Gyáli patak – MÁV Kelebia vasút által  

határolt kerületrész 

 

Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzata Képviselő-testületének 

……/2024. (IX. 12.) határozata a Vecsés út – Gyáli patak – MÁV Kelebia vasút által  

határolt kerületrész forgalomtechnikai változásáról 

 

A Képviselő-testület úgy dönt, hogy 

I. felkéri a Polgármestert, hogy intézkedjen a Vecsés út – Gyáli patak – MÁV 

Kelebia vasút által határolt kerületrész lakó-pihenő övezetének kialakításáról. 

II. felkéri a Polgármestert, hogy intézkedjen a Fakopács utca – a Vecsés út irányába, 

valamint a Szitás utca – Alsókert utca irányába történő egyirányúsításáról. 

 

Határidő:  2024. december 31. 

Felelős:  Bese Ferenc polgármester 

 

 

3. Haraszti út – Ócsai út – MÁV Kelebia vasút – Orbán utca által 

határolt kerületrész 

 

Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzata Képviselő-testületének 

……/2024. (IX. 12.) határozata a Haraszti út – Ócsai út – MÁV Kelebia vasút – 

Orbán utca által határolt kerületrész forgalomtechnikai változásáról 

 

A Képviselő-testület úgy dönt, hogy 
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I. felkéri a Polgármestert, hogy intézkedjen a Haraszti út – Ócsai út – MÁV 

Kelebia vasút – Orbán utca által határolt kerületrész lakó-pihenő 

övezetének kialakításáról. 

 

Határidő:  2024. december 31. 

Felelős:  Bese Ferenc polgármester 

 

Budapest, 2024. augusztus 28. 

 

 

 

 

 

    Stark Viola       Bese Ferenc 

    osztályvezető      polgármester  

         az előterjesztés készítője      előterjesztő 

 

 


